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1 Vezetdi 6sszefoglalo

A kerékparforgalmi halzati terv feladata, hogy a telepiilésen — a Nemzeti Kerékpdros Stratégia 2030?
jovGképével oOsszhangban — olyan beavatkozdsokkal segitse a kerékparos kozlekedést, melyek
biztonsagossa, kényelmessé és kozvetlenné (kitér6mentessé), Osszességében kerékparosbaratta
teszik a telepiilés teljes uthalézatat. A javasolt halézat ezeket a beavatkozdsokat tartalmazza (1.

abra).

Jelmagyarazat

= forgalomtechnikai kijeldlés
kerékparos nyom
nyitott kerékparsav
- egyszerii kerékparsav
= kerékparut
= gyalog- és kerékpardt
= gyalogos és kerékparos dvezet

= szildrd burkolat nélkiili kiilteriileti Gt

1. dbra: Javasolt kerékpdrforgalmi féhdldzat

A nyomvonalak és egyéb kapcsoléddé beruhdzdsok megvaldsitasat a haldzati szerep, az igények,
koltségek és kozlekedésbiztonsag alapjan négy idétavba soroltuk.

11470/2023. (X. 31.) Korm. hatarozat



2 Bevezeto

A jelen kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy Pilisvorosvar varos teriiletén, illetve a
szomszédos telepiilésekre vezet6 6sszek6td Gtvonalakon felmérje a kerékparos kézlekedés jelenlegi
helyzetét. A terv masik feladata, hogy ezen tényez6k megsziintetésére, fejlesztési lehetdségeire
vazoljon fel megoldasokat. A javasolt beavatkozasoknak olyanoknak kell lennilik, melyek
biztonsagossa, kényelmessé és kozvetlenné (kitér6mentessé), Osszességében kerékparosbaratta

teszik a telepiilés teljes uthaldzatat.

Az infrastrukturalis és egyéb (szemléletformalasi, szervezeti, finanszirozasi) beavatkozasokat olyan
maddon (lUtemezéssel, lehetséges forrassal, kockazatokkal stb.) mutatja be a terv, hogy azok

e egyrészr6l szakmailag megalapozott anyagot jelentsenek a telepiilés vezetése szamara a
szlikséges dontések meghozataldhoz;

e masrészrél tdmpontokat, irdnyelveket, 6tleteket, javaslatokat ad a tervez6k szdmara a késGbb
elkészitendd muszaki tervekhez.

Jelen terv Pilisvérdsvar 2019-ben késziilt kerékparforgalmi haldzati tervének feliilvizsgalata?.

2 Készitette a Bonum Via Kft.



3 Helyzetértékelés
3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

Pilisvorosvar 2019-ben késziilt kerékparforgalmi haldzati terve rovid-, kbzép- és hosszu tavon javasolt
kerékparos haldzati beavatkozasokat. Rogzitette tovdbba, hogy nemcsak azokba integralva, hanem
azoktél flggetlendl is fontos figyelmet forditani a kerékparos infrastruktira mindségi javitasara,
példaul biztonsagot nyujté kerékpartamaszokat szlikséges telepiteni a frekventaltabb célpontoknal,
foként a kozintézményeknél és szolgaltatokndl. Emellett a varos kedvez6 adottsagu, kozponti
elhelyezkedés( turisztikai és rekredcidés Ovezetében hosszabb idétavban pihenéket, turisztikai
jelzésrendszert, Utiranyjelz6 rendszert indokolt kialakitani.
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2. dbra: Javasolt kerékpdrforgalmi hdldzat. Forrds: Pilisvérésvdr kerékpdrforgalmi hdlozati terve (2019)

A 2022-ben késziilt, de végleges formajaban nem elfogadott Atfogd Budapesti Agglomerécids
Kerékpdrforgalmi Halézatfejlesztési Stratégia koncepcidja a térségi féhalézat kiemelt elemeként
azonositotta a Budapest — Pilisvorosvar, valamint a Pilisvorosvar — Piliscsaba szakaszokat, illetve egy
Pilisvorosvaron beliili szakaszt. A koncepcio a térségi f6haldzat kiegészité elemeként hatdrozta meg
a Pilisvorosvar — Pilisszantd és a Csobanka — Pilisvorosvar szakaszokat. E dokumentum két f6 stratégiai
célt fogalmazott meg: a kerékpdrral megtett utazasok novelése, valamint a kerékpar — k6ézosségi



kozlekedés kombinalt utazasok aranyanak névelése. A két stratégiai cél elérését hat operativ cél
megvaldsitdsa szolgalja, melyek az aldbbiak: 0Osszefliggd, biztonsagos, komfortos térségi
kerékparforgalmi f6halézat; kerékpdros haldzati kapcsolatok Budapest és el6varosai kozott;
kerékparosbarat szemléletmdd, kerékparozasra nyitott attit(idok erésitése; telepiilésen beliil és kozeli
telepiilésekrél kerékparral elérhet6 vasutallomadsok; szinvonalas kerékpar — kozosségi kozlekedés
madvaltasi lehet6ségek; tdmogatd szakpolitikdk és kerékparosbarat intézményrendszer.

Térségi fohalozati koncepcio

[ vizsgalt teriilet hatara
— vastitvonal
® vasitallomas, megallohely

Meglévd kerékparforgalmi létesitmény

= kerékparit, gyalog- és kerékpanit
kerékparsav, nyitott kerékparsav

Térségi fohalozat
Kiemelt térségi fohalozati elemek
Egyéb térségi fohalozati elemek

Budapesti agglomeracids

kerékpérforgalmi hal6zatfejlesztési stratégia

Mobilissimus~Ertékterv, 2022

Alaptérkép:© OpenStreetMap kozremikodok

3. dbra: Tervezett térségi halozat
Forrds: Atfogé Budapesti Agglomerdciés Kerékpdrforgalmi Hdlézatfejlesztési Stratégia — Koncepcié (2022)

Pilisvorosvar 2022-ben elfogadott Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja megfogalmazta a telepiilés
jovOképét és az eléréséhez kapcsolddd célokat, programokat, melyek kozott a kerékparozas a
kovetkez6képpen szerepel:

o A Mindségi, helyi turizmusfejlesztés program keretében kerékpdros és gyalogos kapcsolatok
megteremtése, kerékpdrkélcsénzé létrehozdsa.

e A Kérnyezetbardt koézlekedés program keretében kerékpdrut-hdlozat fejlesztése, amely
magaban foglalja a kilsG-bels6é kerékpar-uthaldzat kijelolését, épitését; a kornyezettudatos
kozlekedésre nevelést; a telepiiléskozi kerékparozas biztonsdgossa tételét; a kerékpartaroldk
kialakitasat, fenntartdsat; a rollertaroldk kialakitdsat, fenntartasat; valamint napelemes
tarolok kialakitasat.

e A Tdjhaszndlat racionalizdldsa program keretében a természeti értékek rekredcios jellegii
haszndlata tartalmazza hegyi kerékparut, -palya kijelolését (Erdei Bringa Osvény, Pumptrack
palya)



A telepiilés helyi épitési szabalyzatat Pilisvorosvar Varos Onkorményzata Képvisel8-testiiletének
16/2014. (VI. 02.) szamu 6nkormanyzati rendelete hatarozza meg, amelyhez szorosan hozzatartozik a
Telepiilésszerkezeti Terv és a Szabalyozési Terv. A Helyi Epitési Szabdlyzat rogziti, hogy a kerékparut
nem kotelez6 érvényl tajékoztatd szabdlyozasi elem. Emellett a kozlekedési teriiletek altalanos
el6irasai kozott szerepel, hogy a Szabalyozasi terven jelolt tervezett kerékparutnak a vasut mellett, a
Klapka utca és az Aranyhegyi-patak kozotti szakaszara vonatkozé teriletbiztositdsa sordn a
Szabdlyozasi terven jelolt szabalyozasi elemek szerinti kdzteriilet végleges szabdlyozasi szélességének
kialakitas a kovetkez6k figyelembevételével ltemezhetS: ahol a szabdlyozdsi terven egy telket
szabalyozasi vonal és a kerékpdarut tervezett kisajatitdsi vonala is érinti, ott elsé Gtemben elegendé a

tervezett kisajatitasi vonala menti lejegyzés végrehajtasa.

Kerékparforgalmi létesitmény

— tervezett, térségi jelentoségii
tervezett, helyi jelentSségi

== meglévo, térségi jelentdségl

meglévg, helyi jelentdségii
===

Pilisvérésvar kozigazgatasi hatara

4. dbra: Pilisvérésvadr kerékpdrforgalmi hdldzata a Teleplilésszerkezeti Terv alapjdn

Pilisvorosvar Telepulésszerkezeti Tervében a kerékparos kozlekedés tervezett nyomvonalait a
kovetkez6képp rogzitették:
o Térségijelentéségli kerékpdros nyomvonalak:
o 10. sz. féuttal parhuzamosan (H6sok tere — Solymar hatar, valamint Piliscsabai utca -
Piliscsaba hatar kozott);
Szent Erzsébet utca mentén;
Csobankai ut mentén;
Szabadsag sor — vasuti terilet — Klapka utca — Ponty utca — Amur utca — Harcsa utca —

Blcsu tér — Banyato utca — Sirdly utca (— Solymar) (,,Pilisi feltard kerékparat”).



e Helyijelent6ségli kerékparos nyomvonalak:
o Nydr utca — Szent Erzsébet utca — Puskin utca — Puskin koz;
o Akdacfa utca — Szabadsdg utca — Kandd Kalmadn utca — Szent Janos tér;
Bucsu tér — Flurdd utca — Iskola kéz — Templom tér — Angeli k6z — Mozi kéz — Szent
Istvan utca — FG tér;
Gorgey utca — Ponty utca — Harcsa utca;
Piliscsabai utca;
Kapolna utca;
Zrinyi utca — Tavasz utca;
Bathory utca;
Béke utca — Torokkut utca — Varoshaz koz;
HG6sok tere — Solymadr utca — Rakoczi utca.

o O 0O O O O O

3.2 Vizsgalt teriilet bemutatasa

A vizsgalati terllet Pilisvorosvar kozigazgatasi terilete, kapcsolddva a szomszédos teleplilésekhez.
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5. dbra: A vizsgdlati teriilet kijelélése Pilisvérésvdr kérnyezetében

Térségi szerep

Az 1997-ben varosi rangot kapott Pilisvorosvar a Pilisvorosvari jards székhelye. A 2022. évi
népszamlalas adatai alapjan a 9 telepilést (koztik Pilisvorosvaron kiviil egy varost, Piliscsabat, egy
nagykozséget, Solymart és 6 kbzséget) tomoritd jaras kozel 60 ezer f6s lakossaganak mintegy negyede
élt a jarasszékhelyen. Pilisvorosvar népessége a rendszervaltozds 6ta folyamatosan novekedett a
népszamlalasok adatai alapjan, jéllehet egyre gyorsuld mértékl természetes fogyds jellemezte a
teleplilést. A népességnovekedés hatterében a telepilésre torténd vandorlas, jelents részben a
févarosbdl torténd kikoltozés all. A Pilisvorosvaron él6 foglalkoztatottak kozel 40%-a, az Osszes
elingdzé mintegy kétharmada jar a févarosba dolgozni. Pilisvorosvar és a Pilisvorosvari jaras tobbi

teleplilése része a 81 telepiilést tomorité Budapesti Agglomeracidnak.
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Pilisvorosvar negativ ingdzasi egyenlege ellenére is foglalkoztatasi kozpont szereppel bir, a varosban
foglalkoztatott 5732 f6 45%-a jar be Pilisvorosvaron kivilrél dolgozni. A 20. szdzad elején még a
telepulés legf6bb gazdasagi agazata a banyaszat volt, de a k6szénbanydaszat megsz(int. Pilisvordsvaron
azonban napjainkban is mdkddik dolomitbanya a varos egyik legf6bb foglalkoztatéjanak, az
épitéanyaggyarté Saint Gobain Hungary Kft.-nek a telephelyén. Utébbi vallalat mellett a
ceginformacio.hu adatai alapjan a legnagyobb drbevétellel rendelkez6 pilisvorosvari székhelyd
vallalatok kozott emlithet6 a terménykereskedelemmel foglalkozé UBM Grain Zrt., valamint a
takarmdnygydrtas- és kereskedelem teriiletén tevékenyked6 UBM Feed Zrt.,, a logisztikai
tevékenységet végz6 Dachser Hungary Kft., valamint a CBA orszagos halézat tagjaként élelmiszer kis-
és nagykereskedelemmel foglalkozé Halmschldger Trade Zrt. Pilisvorosvar gazdasaga 6sszességében
sokszereplGs, nemzetkozi nagyvallalatok mellett helyi gyokerli — esetenként orszagos hirl —
kozépvallalkozasok, néhany f6t foglalkoztatd kisvallalkozasok és egyéni vallalkozasok is mikédnek a
teleplilésen. A varos térségi szerepe kapcsan megemlitendé tovabba, hogy a 2022. évi népszamldlas
adatai alapjan a harmadik legnépesebb (tdbb mint 2000 f6s) német nemzetiségli kozossége él itt.
Pilisvorosvaron német nemzetiségi dvoda, altaldnos iskola és gimnazium is mikddik. Kilondsen a
gimnazium rendelkezik kiterjedt vonzdskorzettel, tanuldinak mintegy kétharmada mas telepiilésrél jar
be.

Telepiilésszerkezet

Pilisvorosvar telepilésszerkezetének meghatdrozé eleme a 10. sz. féut, amelynek a varos
kozpontjdban egy éles kanyarulata van. A tradiciondlis utcahdldzattal rendelkezé Kozponti
varosrészben Osszpontosulnak a varosi funkcidk. A varoskdzponttdl keletre taldlhatd a Banyatelep és
kornyéke, Pilisvorosvar gazdasagi teriileteinek nagyobb része is itt helyezkedik el. A Banyatelep és
kornyékének lakéterilete harom kiilonb6z6, egyedi jellemzSkkel bird részre oszthaté: az egykori, a 20.
szazad elején a készénbdnyaszathoz kapcsoldddan kiépilt Banyatelep terilete, a Budai Uttdl északra
taldlhatd, 20. szazad végén beépllt csaladi hazas teriilet, valamint a tavak mellett elhelyezked§,
kordbbi tdulSteriletekbdl dtalakult lakéteriilet. A varoskozponttdl északnyugatra talalhatd a Liget és
kornyéke (Karatsonyi-liget, Erzsébet-liget, Szabad féldek) szabalyos szerkezetl(, tervezett kertvaros. A
véroskdzponttdl délnyugatra elhelyezked6 Szentivanyi-hegy és Orhegy kornyéke Pilisvérosvar
legfiatalabb varosrésze, tobbnyire csaladi hazas lakéterilet, de gazdasagi teriiletek is el6fordulnak itt
nagyobb szamban. A varos ezen a részen éplilt 6ssze a szomszédos Pilisszentivannal.



1. Kozponti varosrész

2. Banyatelep és kérnyéke
3. Liget és kornyéke
4. Szentivani-hegy és Orhegy kdrnyéke

®xaratsonyi-liget
(Szabadsag-liget)

¥ Szabad foldek %

Koparsag Erzsébet-liget

Kalvaria

%

Papl foldek “+7 -
N ~

Szentiyani-hegy Banyatélepy nds Q 1
5 .} z

" Biinyatavak

Udilotelep :
(Aranysz6(8s kertek)

6. dbra: Pilisvérosvdr vdrosrészei®

Kozlekedési halozatok

P

Pilisvorosvar legfébb kozlekedési tengelye a 10. sz. els6rend( f6ut, amely a Buda és Bécs kozotti egykor
legfontosabb uUtvonal nyomvonaldn halad. A varos kozlekedési csomdpont szereppel bir, a 10. sz.
féutrdl az orszagos kozuthaldzat elemei kozil Pilisvorosvar terlletén agazik le az 1107. jel(i 6sszekotbut
Pilisszentivan, illetve Budapest felé, az 1109. jelld Csobanka felé, a 11108. jell bekot6ut Pilisszanto, a
11303. jelld pedig a pilisvorosvari vasutadllomashoz. A térség kozlekedési haldzatanak komoly
problémaja, hogy a budapesti agglomeracido mas részeitdl eltéréen itt nem éplltek ki a f6 gylru- és
sugariranyl kapcsolatok, jollehet a forgalom jelentés mértékben nétt az elmult évtizedekben. A
probléma megoldasat az M10-es gyorsforgalmi Ut megépitése jelenthetné, megvaldsulasa ugyanakkor
csak hosszu tavon valdszind.

A varosi Uthalézat elemei dontéen aszfalt- vagy térk&burkolattal rendelkeznek, a kilterilet
zartkertjeihez, illetve egyéb ingatlanaihoz és mez6gazdasagi terileteihez foldutakkal biztositott a
megkdzelités lehet&sége. A varos teriletén a 10. sz f6Ut mentén taldlhatd 1 kérforgalom (Ipartelep
utcanal) és 3 jelz6lampds keresztezédés (az 1107. j. Utnal, a Piliscsabai utcanal, a Szabadsag utcanal),

e

tovabbad a F6 térnél [évd gyalogatkel6helynél segiti jelz6lampa a gyalogosok biztonsagos atkelését.

Pilisvorosvaron athalad a 2-es szamu Budapest — Esztergom vasUtvonal, amely teljes hosszaban

3 Forras: Pilisvérosvar Varos Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja 2022-2027, 282. o.
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villamositott, Rakosrendezd eldgazas és Ujpest, Aquincum és Pilisvérdsvar, valamint a Pilisvdrdsvar
teriiletén talalhatéd Orhegy A és B elagazasok kozott kétvaganyy, a tobbi szakaszan egyvéganyud. A
Kopar-hagdi vasuti alagut, amely Pilisvorosvar és Piliscsaba kozott biztosit kapcsolatot, Magyarorszag
leghosszabb vasuti alagutja. A vasutvonalat 2012 és 2015 kozott djitottdk fel, ekkor épilt Uj kozuti
aluljard a Saint Gobain Hungary Kft. telephelyénél és a 10-es f6Uton a pilisvorosvari vasutallomasnal,
tovabba a varos tobbi kiilonszint(i vasuti-kozuti keresztezését is atépitették és biztonsdgosabba tették.
A vasuUtvonalat 51 kilométer hosszon villamositottak 2016 és 2018 kozott, 2018 déta csak villamos
vontatdsu vonatok kozlekednek a vonalon. Esztergom és Budapest-Nyugati palyaudvar kdzott Z72-es
z6nazo vonatok irdnyonként féléranként, S76-os személyvonatok Pilisvordsvar és Rakos vasutallomas
kozott éranként kozlekednek. S72-es személyvonatok Esztergom és Budapest- Nyugati palyaudvar
kozott hajnalban, illetve kora reggel és késé este jarnak. A 2-es vasutvonal forgalma 2011 és 2022
kozott tobb mint két és félszeresére emelkedett. 2022-ben kozel 5,8 millio f6 utazott a vonalon,
amelynek egyik legjelentGsebb allomasa az 6t vagannyal rendelkezé pilisvorosvari vasutallomas (2019-
ben utasforgalma mintegy 1 millié f6 volt). Pilisvorosvaron a vasutallomason kival két vasuti
megallohely taladlhatd: Szabadsagliget és Vorosvarbanya (utdbbit 2015-ben hoztak Iétre). A vasut igy a
helyi kozlekedésben is szerepet jatszik.

Pilisvorosvaron az autdbusz-kozlekedést a MAV Személyszallitasi Zrt. helykozi jaratai biztositjak. A
varost 11 helyk6zi autdbuszvonal érinti, amelyek kozilil 6 Budapesttel biztosit kapcsolatot, 2 kizarélag
Pest varmegyei, 4 viszont Komarom-Esztergom varmegyei telepiiléseket is érint. Pilisvorosvaron belil
az autobuszok alapvetéen az orszagos kozuthaldzathoz tartozd belteriileti utakon (F6 utca, Bécsi ut,
Budai ut, Szabadsag utca, Kisfaludy utca, Szent Erzsébet utca, Csobankai utca, Vasut utca) kdzlekednek,
a 830-as és a 831-es autdbuszvonal egyes jaratai haladnak at az Osz utca — Dugonics utca — Nyar utca
utvonalon is, biztositva ezdltal a Karatsonyi-liget lakéterileteinek jobb elérhetGségét kozosségi
kozlekedéssel. A 11 helykozi autébuszvonal kozil 8 jaratai megallnak a vasutdllomasnal lévé
buszmegilldnal elésegitve az intermodalis kozlekedést. A vasutallomastdl hétkéznapokon 6sszesen 81,
hétvégi napokon 68 jarat indul. A varos belteriiletének egyes déli részeirél a legkdzelebbi buszmegalld
Pilisszentivan, illetve Solymar tertletén talalhato.

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

Mivel Pilisvorosvar jarasszékhely telepiilés — a jarasban pedig rajta és Piliscsaban kivil nincs egyéb
varosi jogallasu teleplilés — ezért térségi kozpontnak tekinthetd. Ugyanakkor az érintett telepiilésekre
az elsédleges vonzast Budapest gyakorolja

A viéros fontosabb gazdasagi funkciéju (ipari és kereskedelmi besorolasi) zonai a beépitett teriilet
keleti és nyugati peremén, a 10-es ut kozelében taldlhatéak. Budapest irdnyaban taldlhatd az
intelligens logisztikai megoldasokat alkalmazd, jelentGs piaci szereplének szamité Dachser Hungary
Kft., illetve a koérnyéken (Szent Imre és Szent Laszlé utcdk, valamint Banyai utca) szdmos egyéb
vallalkozas telephelye lelhet§ fel. Piliscsaba iranydban pedig az innovativ épitGanyagokat és
rendszereket fejlesztd, gyartd és szallitd Saint-Gobain Hungary Kft. taldlhatdo. A két emlitett zona
jelentds forgalmat general, mind a munkaeré napi mozgasa, mind a szallitasi tevékenységek kapcsan.
Tovabbi kisebb izemi teriiletek talalhatdak a vasutallomas kozelében és a Nyar utca végén.

A véroskodzpontban az Uzletek és egyéb szolgaltatd egységek generalnak forgalmat (amely nem tul
kedvez6 médon 6sszeadddik az igen jelentés atmend forgalommal). A varoskézponti forgalomvonzoé
zénaban taldlhaté tobb fontos kozintézmény (Varoshaza, Mlivészetek Haza), nevelési—oktatasi
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intézmény (bolcsGde, altalanos iskolak, gimndzium), az egészségiigyi ellatds létesitményei (szakorvosi
rendeld, ment&allomas, gyogyszertarak, maganegészségiigyi kozpont), bankfidokok és posta. Pontszeri
forgalomvonzé elemek ékel6dnek a lakdteriletekbe is (id6sek haza, évodak, sportpalya, jatszéterek,
illetve az épuld varosi uszoda). Forgalom kibocsato teriiletek a laké funkcioji varosrészek.

idések otthona
(]

6voda ¢
() templom
O
& uszoda
an ATA > dvoda e :
vasUti megallohely, o temetd
9, O
. sportpélya
. i ratRa
“bélcsbde
o
A2 posta varoshaza
l gimnazium o_ e
\ / korményablak pan bélcsdde
\\\ ipari} gyogyszertar, - @  banke: % A «
x'gazdasggi teriilet \ dltaldnos iskola 2 ko:yvtar ngogyszertart L
N 1 [ By ®hank . ev:lemplom
N { Mo ivelddasiitarmary® templom < n . Al
N /‘r { kézmivelodeési |ntezmenyl ; .a'tfalénus B fngas;at és egészségkozpont v
N A W\ o .gyogyszertar. ¢
SN szakorv05|\rendeln|ntezet o “6voda »
=t A\ Cr dvoda s
N ; piac . ® i _kapolna
W 6voda O RS

“Altalanos iskola ipari, gazdaségi teriilet

%o vastallomas
() )

szocidlis n‘nhcn'

& : » oy N ipari, gazdasagi terilet’

G : rekreacids teriilet (tavak)

e xasﬂti megallohely

\
\

e  forgalomvonzd létesitmények |.% .

forgalomvonzo teriiletek
forgalom kibocsato teriiletek

7. dbra: Forgalomvonzd létesitmények és teriiletek, valamint forgalom kibocsdto teriiletek Pilisvérésvdron

3.2.2 A kerékparos kozlekedés szerepe

A helyi kozleked6k a kozutak tu
balesetveszély miatt csekély aranyban valasztjak kozlekedési eszkoziil a kerékpart.

terheltsége, a motoros jarmlvek nagy szamabdl kovetkez6

Pilisvérosvar kerékparos koézlekedésérél a Magyar Koézut altal végzett szamlaldsokbdl*  allnak
rendelkezésre forgalmi adatok. Ez a forras azonban csak hozzavetGleges képet ad a kerékpdrozas
szerepér6l, mert csak az Uttesten haladd kerékparosok szamat rogzitették, jéllehet kevés olyan utca
van a varosban, ahol kerékparutak, illetve gyalog- és kerékparutak taldlhaték az uttesttel
parhuzamosan. Ezen felil megjegyzendd, hogy Pilisvorosvar kozigazgatasi terliletén minddssze 3
keresztmetszetre k6zol rendszeresen adatokat a Magyar Kézut, 2023-ban pedig ezek kdzott is csak 2
olyan volt, ahol 2023-ban valéban végeztek is méréseket. A Magyar Kozut altal kozolt adatok azonban
érzékeltetik a kerékpdrozas — egyelSre — csekély jelentfségét, volumenét:

4 Az orszagos kbzutak 2023. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma, Magyar K6zut NZrt., Budapest, 2024. szept., 393 p.
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e 10. sz. f6ut Budai uti szakaszan (Arany Janos utca és Csendbiztos utca kozott): 11 kerékpar/nap
(27 mért nap 2023-ban)

e 10. sz. f6ut Bécsi Uti szakaszan (Bécsi ut 13. el6tt): 32 kerékpar/nap (7 mért nap 2023-ban)

e VasUt utca vasutallomas el6tt: 9 kerékpar/nap.

A varosba iranyuld, illetve onnan indulé forgalmat leginkdbb az ingazasi adatok mutatjak meg: a 2022-
es népszamlalds adatai alapjan Pilisvorosvar ingdzasi egyenlege pozitiv, a munkavallalasi céllal eljarék
szama kb. 70%-kal haladja meg az ugyanilyen célbdl bejardk szdmat. A 2011-es adatokhoz képest
megndtt az el- és a beingdzdk szama és aranya is, el6bbieké kozel 40%-kal, utdbbiaké 60%-kal. Az
Osszes helyben laké foglalkoztatott 42%-a dolgozott helyben 2022-ben, aranyuk kismértékben, 1%-kal
csokkent 2011-hez képest. A pilisvorosvari oktatasi intézményekbe mas telepilésekrél bejardk szama
a KSH Tajékoztatasi Adatbazisa szerint 678 f6 (az Osszes beiratott 37,4%-a) volt 2023-ban, ami
nagysagrendileg megfelelt a 2011. évi értéknek (691 {4, az 6sszes beiratott 37,1%-a).

Mutatoé 2022 2011
Foglalkoztatottak szama 7534 5551
A helyben foglalkoztatottak szama 5732 4003
A helyben lakd és helyben dolgozé foglalkoztatottak szama 3145 2 386
A mas teleplilésre dolgozni jard foglalkoztatottak szama 4 389 3165
A naponta bejaré foglalkoztatottak szama 2587 1617

1. tabldzat: Pilisvérésvdr vdros foglalkoztatdsi és ingdzdsi adatai®

2022-ben a foglalkoztatottak eljardsa szempontjabdl jelentGsebb telepiilések (legaldbb 100
Pilisvorésvaron él6 foglalkoztatott ingazasi célpontja) Budapest mellett Solymar, Pilisszentivan és
Piliscsaba; a bejaras tekintetében (legaldbb 100 bejaré az adott telepulésrél) pedig Budapest,
Pilisszentivan, Piliscsaba, Pilisszantd, Solymar, Dorog.

Kerékpdros hivatasforgalmi kézlekedés szempontjabdl a Pilisvorosvarral szomszédos telepiilésekrdl
a varosba, illetve a Pilisvorosvarrél oda iranyuld ingazas jelenleg elenyészd, ugyanakkor a térségi és
helyi kerékparforgalmi halozat fejlesztésével ennek szerepe novekedhet. A szomszédos telepiilések
kozal Piliscsaba, Pilisszantd és Csobanka kozpontja egyarant kb. 7-7 km-re van Pilisvorosvar
kozpontjatdl, Solymar kézpontja 4-5 km kerékpdrozassal elérhetd, Pilisszentivan pedig fizikailag is
0sszen6tt a varossal. Budapest lll. keriilet kozponti része mar mintegy 15 km-es tavolsagban van, ide
és a févaros tavolabbi részeibe torténé napi szintl kerékparos ingdzas kevésbé realis. Ugyanakkor a
rekreacios célu kerékparozas szempontjabdl kiemelten fontos lenne, hogy Pilisvorosvar és térsége
szervesen kapcsolddjon a budapesti kerékparforgalmi halézathoz.

5 Adatok forrasa: KSH Népszamlalasok 2011, 2022
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3.3  Akerékparos kozlekedés helyzete
3.3.1 A vizsgalati teriilet kerékparozhatosaga
Térségi léptékii kerékparozhatdsag

Aterilet foldrajzi (domborzati) adottsagai nem tul kedvezGek a kerékparos kozlekedés szempontjabdl,
emellett a nagy gépjarm(iforgalom is megneheziti azt. A térség kodzutjai jellemzéen csak a kerékparos
kozlekedésben gyakorlott feln6ttek szdmara megfeleléek, az orszagos kdzutak a nagy forgalom, illetve
a kilteruleti szakaszok a nagy sebesség miatt szamukra sem. Kiemelt konfliktushelyek a nagy forgalmu
kézutak csomdpontjai, szlikiletei.

Telepiilési Iéptékii kerékparozhatdsag — természeti tényezdk

Pilisvorosvar a Pilisvorosvari-medencében taldlhatd, egyes telepilésrészei szintkilonbségekkel
tagoltak (pl. Szentivanihegy, Orhegy kornyéke, Kélvéria), ami a mindennapos kerékparozas szamara
nem tul kedvez6, 6sszességében azonban a varos nagyobb részén nincsen jelentésebb domborzati
akaddlya a kerékparozasnak.

Pilisvorosvaron az atlagos havi kozéphémérsékletek alapjan szdmolt az évi kézepes hé ingds 20,9 °C.
Az atlagos évi csapadékdsszege 640 mm, a nyari félév csapadékosabb, mig a téli félév szarazabb.
Pilisvorosvaron a napsiitéses orak éves Osszege atlagosan 1970-1980 éra kdzott van. Ezek alapjan a
klimatikus viszonyok nem jelentenek akadalyt a kerékpdrozds szamara, bar a klimavaltozas
koévetkeztében a nyéri héhulldmok fokozddasaval szamolni kell.®

Telepiilési Iéptékii kerékparozhatdsag — varosszerkezeti tényez6k

A vdrosszerkezet vizsgalatakor legféképpen a jelentGs elvalaszté hatast elemeket érdemes
megemliteni, ezek az nehezen atjarhatoé utak, vasutvonalak és a vizfolyasok lehetnek.

Pilisvorosvart a 10-es szamu fout szeli at, melynek forgalma kifejezetten magas, igy a legtobb
potencidlis haszndlé szamara ellehetetleniti a kerékparozast, és az atkelési lehetGségek
korlatozottsaga miatt a telepiilésrészeket is elvalasztja egymastol. A varost atszeld 2. sz. vasttvonal
fizikai szempontbdl rendelkezik elvagd hatassal. Az atkel6helyek szama korlatozott, f6leg Pilisvorosvar
vasutdllomastdl Solymar iranydba nagyon kevés az atkelési pont. Pilisvorosvaron csak kisebb
vizfolydsok talalhatdéak (Hazi-réti-patak, Hatdar-réti-patak, Aranyhegyi-patak), ezek a varos
belterlletére nem gyakorolnak elvdlasztd hatdst, egyes kiilterileti részek megkdzelitése van a patakok
arkain ativel6 hidakhoz kotve (pl. Csobanka és Pilisszanté iranydban).

6 A NATER adatbazisa alapjan erds a térség héhulldmokkal szembeni kitettsége.
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8. dbra: Elvdlaszté hatdsu elemek és meglévd keresztezéseik

A kozuti forgalom adataibdl, valamint az Ut- és kerékpdros haldzat adottsdgaibdl a tovabbi

kerékpdrozhatdsagi jellemz6k allapithatok meg:

A varos utcdinak dontd része nyugodt, jol kerékparozhato kisforgalmu utca.

A belterileti Uthdlézatbdl az orszagos kozutak (helyi f6ut, vagy gydjtéut) altaldban nem
alkalmasak a kerékparozasra. Ezeknél a parhuzamos kerékparut — két révid szakasz kivételével
— hidnyzik. A vizsgalati terileten a 10. sz. f6ut a legforgalmasabb uUttengely, ezen — a szlik belsé
szakaszt leszamitva — mindenképpen célszer(i a magasabb szintli és folyamatos kerékparos
infrastruktira kialakitasa. A bels6 szakasz esetében a parhuzamos utcak halézatba integralasa
célszer(i. A Szabadsag utca varoskdzpontba benylld szakaszan — mas megoldas hijan — nyitott
kerékparsav elhelyezése johet széba, erGs forgalomcsillapitas mellett.

A gylijt6 utak (pl. Kapolna u., Gérgey u., Banyaté u.) altalaban nem idealisak, de alkalmasak a
kerékparozasra.

A varos kilsé kapcsolatai mentén kerékpariat még egy esetben sem épiilt ki.

A 10. sz. f6at varoskozponti szakaszan a kerékparosok tobbnyire a gyalogosoknak szolgalé
jardarészt haszndljdk, itt a forgalomszabalyozas és fejlesztés mindenképpen szlikséges.

A kilonleges sportteriilet 6vezetben tervezett tanuszoddhoz az eljutds a kornyék jol
kerékparozhatd utcain at biztositott.

Megoldatlan a F6 utca két oldalan elhelyezkedd kozponti teriilet kozotti kerékparos atjaras,
ahol a jarmUiként torténd atkelés veszélyes, a gyalogosként (kerékpar attolasa) valé kozlekedés
pedig a gyalogatkel6helyeken kérilményes.
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Az athalodzati fizikai jellemzGi

Pilisvorosvar belterileti kozatjainak tilnyoma része rendelkezik szilard burkolattal. Zuzottks boritasu
utak és foldutak csak a belteriilet peremein vannak, ilyenek tébbek koz6tt a varos északkeleti részén
éppen beéplls félben levé utcdk (pl. az Egressy B. u., Vajda J. u., Kélcsey F. u., illetve a Csobankai ut és
a Maddach u. kozti kisebb lakéutcdk), tovabba az Orhegy zartkertes teriiletei felé vezetS utcdk egy
részének vasuton tuli szakaszai, a Budai Uti zartkertek utcai és néhdny a banyatavaktdl délre esé kisebb
utca (Udul8telep). A varosban szdmos térkdével burkolt utca van (Kardtsonyiliget és Papiféldek
varosrészek lakéutcainak tobbsége, Szt. Erzsébet u., a varoskdzpont néhany keskenyebb mellékutcaja,
Banyatelep egyes utcdi). Ezek megfelel§ min&ségli kivitelezés esetén esztétikai szempontbdl j6l néznek
ki, azonban a kerékparosok szamara nem mindig komfortos a hasznalatuk (pl. az amortizacié
kovetkeztében). A burkolat allapota vegyes, de alapveten megfelel a kerékparozasra.

Burkolat tipusa

= aszfalt

e térkd

~ macskaka / gyepracs
= z(iz0ttkd / foldit

i

...... Pilisvorasvar kozig. hatara

9. dbra: Utburkolatok tipusa Pilisvérésvdron

Burkolat allapota
—i6

- kozepes
= nem megfeleld

..... 3

{1 Pilisvorasvar kozig. hatara

--------

10. dbra: Utburkolatok dllapota a kerékpdrozhatdésdg szempontjdbdl Pilisvérésvdron
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Pilisvorosvar utcahalézatanak szamottevd részén az engedélyezett legnagyobb sebesség 30 km/h,
ami a kerékparosok (és a gyalogosok, altalaban pedig a helyben lakdk) szempontjabdl kifejezetten
elényos. Tobb Tempo30-as zéna keriilt kialakitasra (Iskola u. kérnyéke, Pet6fi u. kérnyéke, Pozsonyi u.
kornyéke, Erzsébetliget, Papifoldek, Szentivanihegy, Bdanyatelep), illetve példaul Karatsonyiliget
utcdinak z6mén is ez a korlatozas érvényes.

A sebességkorlatozas eszkozeként viszonylag jelentds szamban alkalmaznak fizikai forgalomcsillapito
eszkozoket is. Ezek tobbségében utsz(ikits virdgladak és zoldfelliletek, de tobb helyen taldlkozhatunk

I"

sebességcsillapitd kiszobokkel (an. ,fekvérendérokkel”) is. Erzsébetliget varosrészben igen elterjed a

haszndlatuk (még a gydjtéut besorolasu Szt. Erzsébet utcan is slrlin sorakoznak), de van bel6lik a
varoskozpontban (Iskola u., Puskin u.), a Pilisszentivannal hatart képzé Klapka utcaban, és a Ponty u. —

Amur u. — Harcsa u. nyomvonalon is.

Engedélyezett sebesség
= 20 km/h

30 km/h

40 km/h

50 km/h
=== 50 km/h felett

£

______ Pilisvérosvar kozig. hatdra

11. dbra: Engedélyezett sebesség Pilisvérésvdr uthdlézatdn

Pontszerii sebességcsillapito eszkdzok

© sehességcsillapito kiiszéb
3 / o ltszikitd virdglada
® (tsziikito zoldfeliilet
. sebességkorlatozas alatt allé utca
77 Pilisvarasvar kozigazgatési hatara

12. dbra: Fizikai forgalomcsillapito eszkézok Pilisvérésvdr uthdlézatdn
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Sulykorlatozast is kovetkezetesen alkalmaznak a varos Uthdalézatdn. 3,5 tonna 6ssztdmeget meghalado
gépjarmlvek nem hasznalhatjak Erzsébetliget, Papifoldek és Szentivanihegy varosrészek lakdutcait,
tovabba a Puskin utcat és a Pozsonyi utcat, valamint a kérnyezd kisebb utcdkat. Karatsonyiliget utcdirdl
(a gy(jtéuatként funkciondlé Nyar u. kivételével) a 7,5 tonnanal nehezebb gépjarmvek lettek kitiltva.

Sulykorlatozas
= 3.5 tonna
7,5 tonna

.....

13. dbra: Sulykorldtozdssal érintett Utszakaszok Pilisvérésvdron

Kerékpdrral a telepilés egyetlen Utjan sem tilos kozlekedni, ugyanakkor a jelent6s forgalom miatt az
orszagos kozutak belteriileti szakaszain nem biztonsagos kerékparozni.

Az egyéb korlatozdsok kozott emlithet6ek az egyiranyu utszakaszok. Zommel a varoskozpont és
Banyatelep kisebb, keskeny utcai tartoznak ebbe a kategdridba. Az egyirdnyl utcak kozil a
kerékparosok szamdara mindkét iranybdl megnyitva csak az Erkel F. u. van. Ez a megoldas jol
haszndlhato és indokolt lenne a varoskozpont utcdiban is (pl. Iskola u., Akacfa u.).

Egyiranyu utcak

= egyiranyu utca

= kerékparosok szamara megnyitva
{77 Pilisvérosvar kozigazgatasi hatara

14. dbra: Egyirdnyu utcdk Pilisvérésvdron
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Az uthaldzati forgalmi, hasznalati jellemzGi

A Magyar Kozut NZrt. adatai alapjan a 10. sz. f6ut Pilisvorosvar legforgalmasabb kdzuthaldzati eleme,
a varos belteriileti szakaszan 16-19 ezer egységjarm( halad at atlagosan naponta, kapacitds-
kihaszndltsaga egyes szakaszokon 80% korili. A 10. sz. f6uthoz képest az abbdl kidgazd orszagos
koézuthdldzati elemek forgalma lényegesen alacsonyabb, de példaul 1107. j. 6sszekot6ut kapacitas-
kihasznaltsaga — 9342 egységjarmi/nap forgalom mellett — a mértékadd draban 75% volt 2023-ban. A
tobbi orszagos kozuthalozati elem forgalma nem éri el a 7000 egységjarm(i/nap értéket.

Kozuti forgalom nagysaga (2023.)
4000 EJ / nap alatt
4000-8000 EJ / nap
8000-12000 EJ / nap

“ wm 12000-16000 EJ / nap

mm 16000 EJ / nap felett

.....

15. dbra: Atlagos napi jérmiiforgalom az orszdgos kézutakon, 20237

A Magyar Kozut NZrt. forgalomszamlalasi adatai alapjan kozlekedésbiztonsagi okokbdl indokolt az
orszagos kozutak kiilteriileti szakaszai mentén kerékparutakat létesiteni.

Pilisvorosvaron 11 helykozi autdbuszvonal jaratai kozlekednek. A buszjaratok szama alapjan a Vasut
utca a legforgalmasabb, a vasutallomas el6li megallébdl tébb mint 80 jarat indul hétkéznapokon. A Fé
utcdn a Vasut utca és a Szabadsag utca (11108. j. ut) kozott hétkéznapokon 70, tovabba a 10. sz. féut
Vasut utca és (Pilisszentivan) Szabadsdg ut (1107. j. ut) kozotti szakaszan is tobb mint 60 jaratpar
kozlekedik. A 11108. j. aton Pilisszanto felé hétkoznapokon kozel 55 jaratpdr biztosit 6sszekottetést
(mintegy 25 jarat az Osz utca — Dugonics utca — Nyar utca Utvonalon egy rovid kitérét is tesz) és hasonld
szamban haladnak jaratok a varoskozpont és Solymar kozott a 10. sz. f6dton. A 10. sz. féut kiilterileti
részén Piliscsaba felé 38, az 1107. j. uton Pilisszentivan felé kézel 30 jaratpar biztosit kapcsolatot. A
varosbol kivezetd utak kozil a legkevesebb jarat, napi 5 jaratpar, az 1109. j. uton Csobdnka felé
kozlekedik.

7 Adatok forrasa: Magyar Kozut NZrt. 2025.
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Hétkoznapi buszforgalom
1- 25 jaratpar
26 - 50 jaratpar
51 - 75 jaratpar
w75 jaratparnal tobb

gro=y

Pilisvorasvar kozig. hat

16. dbra: Autébuszjdratok szama munkanapokon, 20242

A buszos és kerékparos kézlekedést egymast dnmagdban kolcsondsen nem zavarja. Azt, hogy a
kerékparosok a fébb utakon fokozott balesetveszélynek vannak kitéve, nem az autébuszok okozzak,
hanem az utak tultelitettsége, a zavardan nagy atmend forgalom.

Nehéz motoros forgalom (2023.)
0-249 db/nap
250-499 db/nap
== 500-749 db/nap
w—— 750-999 db/nap
w1000 db/nap felett

o=

...... Pilisvorosvar kozig. hat.

17. dbra: Nehéz motoros forgalom Pilisvérésvdron, 2023°

A nehézjarmii-forgalom a véros f6 tengelyét jelentd 10-es f6uton kritikusan magas (a F6 tért6l — azaz
a 1109 sz. ut torkolatatdl — Piliscsaba irdanyaba a napi 1000 darabot is meghaladja). Emellett a 1107-es

és 1109-es utakrdl is elmondhatd, hogy a kerékparozas szempontjabdl (is) kedvezétlenll sok
nehézjarm kozlekedik.

8 Forras: https://www.volanbusz.hu/hu/menetrendek/vonalhalozati-terkep és

https://www.volanbusz.hu/hu/menetrendek/vonal-lista tovabba https://menetrendek.hu/ és https://utas.hu/
9 Adatok forrasa: Magyar K6zut NZrt. 2025.
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Kerékparos forgalom (2023.)
0-24 db/nap

= 25-49 db/nap

w50 db/nap felett

Pilisvorosvar kozig. hat.

18. dbra: Kerékpdros forgalom Pilisvérésvdron, 2023

A kerékpdros forgalom Pilisvorosvar orszdgos kézuthaldzathoz tartozé Utjai mentén elenyész6é. A napi
50 darabot csak a 1109-es és 11108-as Ut esetében éri el. A kerékparos forgalom csekély mértékének
els6dleges oka, hogy a kozlekedésnek ez a formaja a kiemelked6en nagy jarm(iforgalom miatt
balesetveszélyes.

A telepllés utjain 2020 és 2024 kozott 2 kerékparos altal okozott személyi sériiléssel jard baleset
tortént, amelyekben a kerékpdros meg is sériilt. Ezen felll 3 olyan baleset volt 2020 és 2024 ko6zott,
ahol nem a kerékparos volt az okozé, de kerékparos sériilt. A kerékparos balesetekben sériilt, 6sszesen
5 kerékparos 60%-a konnyl, 40%-a sulyos sériilést szenvedett. A kerékpdaros balesetek 60%-a a F6
utcan, 40%-a a Szabadsdg utcan tortént, egymdstdl viszonylag nagyobb tavolsagra. Ez alapjan
kerékparos baleseti gocpontok nem jellemz6k a varosban. Az 6sszes személyi sériléssel jaro kozuti
kozlekedési baleset koziil is a legtébb a F6 utcan torténik. A személyi sériiléssel jard balesetek alapjan
azonban baleseti gécpontok!! nem, baleseti gdcszakasz pedig csak lakott teriileten kiviil (olyan 500
méter hosszU Utszakasz, ahol legaldbb 2 baleset tortént 1 év alatt Lévai 2019 alapjan), a 10-es féut
vasuti alagut menti szakaszan azonosithato.

10 Adatok forrasa: Magyar K6zut NZrt. 2025.
11 Olyan csomopont, ahol legalabb 3 baleset tortént 1 év alatt vagy 4 baleset 3 év alatt (Lévai 2019)
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Kerékparosokat érintd személyi sériiléssel
jard kiziti kozlekedési balesetek

< Kénnyii sériiléses
® Silyos sériiléses

& :

) i e
Személyi sériiléssel jard kziti kizlekedési balesetek ,‘ﬁ*

< kénnyi sériiléses
@ silyos sériiléses
@® haldlos

20. Gbra: Osszes személyi sériiléssel jaré kézuti kozlekedési baleset Pilisvrésvdron (2020-2024)%

12 Adatok forrasa: Magyar K6zut NZrt. WEB-BAL adatbazisa
13 Adatok forrasa: Magyar K6zut NZrt. WEB-BAL adatbazisa
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7 s

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Pilisvorosvaron 950 m-nyi kerékparforgalmi létesitmény taldlhatd, ebbdl mintegy 400 m kerékparut,
210 m kerékparos nyom, valamint 340 m kerékparosok szdmara mindkét irdnybdl megnyitott
egyiranyu utca. A kerékparut a 10-es f6at vasutvonal alatti aluljardjaban, illetve a HGs6k terétdl indulva
egy rovid szakaszon biztosit védelmet — fizikailag is elkilonitett kozlekedési lehetGséget — a
kerékparosok szamara, a kerékparos nyom a vasutallomasra vezetd bekot6ut (Vasut u.) aszfalt
burkolatara lett felfestve, a megnyitott egyirdnyu utca pedig egy kisforgalmu lakéovezeti utca (Erkel
Ferenc u.). Ezen a néhany rovid szakaszon tul egyéb kerékparosforgalmi létesitmény nincsen
Pilisvoroésvaron, igy halézatos jellegrél nem lehet beszélni.

A meglév6 kerékparforgalmi létesitmények kozll egy sem szerepel a Magyar Kozut Kerékparut
Nyilvantartdsaban (KENYI adatbazisban)*

A kisebb forgalmu — sok esetben sebesség- illetve sulykorlatozdssal is védett — utcak kedvezd
lehet&séget biztositanak a kerékpdrozas szamara, ugyanakkor a forgalmasabb utakrdl, gydjt6utakrol
ez mar egydltalan nem mondhaté el. Indokolt lenne a nagyobb forgalmu belterileti utak mentén
kerékparforgalmi létesitményeket kialakitani vagy velik parhuzamos alternativ Gtvonalakat kijeldlni a
kerékparosok szamara.

Kerékparforgalmi létesitmények tipusa
mm kerékparut
kerékparos nyom
kerékparosok szamara megnyitott egyiranyd utca

21. dbra: Kerékpdrforgalmi létesitmények Pilisvérésvdron 2025-ben *°

A terepi bejards soran felmértiik a varos meglévé kerékparforgalmi létesitményeit, régzitve annak
tipusat, szélességét, forgalomtechnikai kialakitasat, karbantartasi szintjét és az esteleges akaddlyokat.
A felmérés soran gylijtott adatokat, tapasztalatokat az aldabbiakban ismertetjiik. A tablazatban a
térképen szerepl6 szakaszszamozasnak megfelelGen, részletesen bemutatjuk a szakaszok jellemzgit:

14 https://kenyi.kozut.hu/
15 Forras: Sajat felmérés, 2025 marciusaban.
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Tipus: a létesitmény tipusa a KRESZ és az UME nevezéktananak megfelelen.

Szélesség: a létesitmények kiépitett (ahol van, két szegély kdzotti) szélessége cm-ben mérve.

Burkolat anyaga: aszfalt vagy térké.

o Burkolat allapota: érzékszervi felmérések alapjan a kényelmes kerékparozasra alkalmas
fellletek ,,megfelel6” jelzést kaptak, ezen kivil jeloltiik a burkolathibdk tipusat.

o Jelz6tablak, festés: a forgalomtechnikai elemek (jelz6tablak, felfestések) megléte,
megfelel6sége, allapota.

e Akadalyok, problémak: egyéb problémak, pl. a kerékparuton 1évé fizikai akadalyok (oszlopok,
pollerek, korlatok), tovdbba az atvezetések megfelelGsége, belathatdsagot befolyasold
tényez6k, valamint a rossz hasznalati szokasok (pl. rdparkolas).

e UME fizikai megfeleléség: a hatalyos Utligyi Mf(szaki El6irasokban az adott
|étesitménytipushoz tartozéd legkisebb szélességet eléri-e (zOld szinezéssel), illetve
szélesitéssel elérheti-e a létesitmény (sarga szinezéssel), vagy a kdrnyezetet figyelembe véve
a szélesités nem, vagy csak nagy aldozatokkal lehetséges (narancs szinezéssel).

Sza’kasz Tipus Szel?sseg Burkolat B:urkolat Jelzota?lak, Akadélyok, problémak UME f|z|l!<a,|
szama (méter) anyaga allapota festés megfelelGség
tablak és (korlat kozvetlendil az
1 kerékparut 3,00 aszfalt megfelel | burkolat-festés ., . 1 igen
(irszelvény szélén)
rendben
) kerékparos 6,00 aszfalt mggfelelo burkolatfestés csatornafedelek a nem!
nyom (javitott) | rendben nyomvonalon
tablak és arkolé autok nyild ajtaja
3 kerékparut 3,00 aszfalt megfelelé | burkolat-festés P ., L, y ta) igen
beldg az (irszelvénybe
rendben
(forgalomcsillapitd
egyiranyu tablazas eszk6zok a folyamatos,
4 utca 4,00 térké megfelel§ | megfelel6 egyenes vonalu igen
megnyitva (minden sarkon) | kerékparos kozlekedést
egy helyen akadalyozzak)

2. tabldzat: Pilisvérésvdr meglévé kerékpdrforgalmi létesitményeinek f6bb jellemzGi

A varosban megtaldlhatd kerékparforgalmi halézat 6sszekotottsége, kiépitettsége jelenleg nem
valdsul meg, a meglévd szakaszok 6nmagukban allnak (csak a vasuti aluljaréban haladé kerékparut és
az dllomashoz vezetd kerékparos nyom kapcsolddnak egymashoz). A [étesitmény tébb helyen célpont
elérése vagy a tovabbhaladas biztositasa nélkiil érnek véget.

A |étesitmények fizikai kialakitasa, amely a kilonb6z6 akadalyokat, nem megfelel§ (rszelvényt,
ralatast foglalja magaban, a szakaszon tobbségén megfelel6 (kivételt a HGsok terérdl induld szakasz
képez, ahol a parkold autdkbdl az egyik irdnyba csak a kerékparut (rszelvényébe lehet kiszallni). A
kerékparutak szélessége eléri a jelenlegi szabvanyban lefektetett mértéket.

A szakaszok forgalomtechnikai jellemz6i kozil a jelz6tablak és utburkolati jelek megléte, allapota
megfeleld. Az (irszelvénybe id6szakosan belogé akadalyok (parkold autdk ajtaja) a HEsOk terétdl
induld kerékparut szakaszon jelent veszélyt. (Mdasodlagos, kozvetett veszélyforrasnak tekinthetd, hogy
a vasuti aluljaréban haladé szakasz esetén a korlat kozvetlendil az (irszelvény szélén helyezkedik el.)

A vizsgalt szakaszokon nem tapasztalhatdk karbantartasi problémak.

16 Az UME 4.2.4. fejezetében tamasztott kovetelmények koziil egyik sem teljesiil: nem egyiranyd utca; nincs
helyszlike; van terel6vonal az Uttesten; nem elég széles forgalmi sav (3,0 m széles savok autébuszforgalommal).
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Pilisvorosvaron a kerékparforgalmi létesitményeken tul vannak egyéb kerékparforgalmi

létesitménynek nem szamitd, de a kerékparforgalmi halézat részét képzé létesitmények: a
jelzésfestéssel ellatott kerékparos turautvonalak. Legfontosabb koziillk a frissen kijeldlt, 2025 marcius
végén atadott Horizont kerékparos kalandtura Gtvonal, mely Szentivanihegytdl a telepiiléskézpont
érintésével Karatsonyiligetig szeli keresztiil a belteriiletet (majd halad tovabb erdészeti utakon az
lluska-forras felé). Csekély eltérésekkel ugyanezt a nyomvonalat koveti a régebben felfestett z6ld
kerékparos jelzés (Z mtb), illetve az azon haladoé Pilis Bike 6-os és 7-es (PB6, PB7) jelzés is. Ezeknek a
jelzéseknek a Horizont Utvonalatdl vald eltérései a Vasartér — Kandd K. u. kérnyékén, illetve a Huny

koznél vannak.

: ; Egyéb létesitmény
a ‘ 5 jelzett kerékparos Gtvonal
J *
17 la 14 o jelzett kp. utv. folytatasa
8 Kerékparforgalmi létesitmények
; 3 mm kerékparat
h 3 _ kerékparos nyom
‘/ﬁ + \ ’
.; < v \‘\\ % 12
) Pl i
\‘ : - ® 3 (]
‘ ,/ v ¢
‘: 4 10 3 22 A X
; ‘6! ““ { ‘ 7 1 & .
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22. Gbra: A Horizont kerékpdros kalandtura utvonal hdlézati elemként funkciondlé szakaszai Pilisvérésvdron.t”

17 Forras: Sajat felmérés, 2025 marciusaban.
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A jelzett kerékparos Utvonal szakaszainak jellemzdit az aldbbi tdbldzat mutatja be!®, kdvetve a

kerékparforgalmi [étesitményeket bemutatd 2. sz. tablazat strukturajat:

zakasz : zélessé Burkolat Burkolat e et i , - UME fizikai
S a’ as Tipus Sz€ f:sseg urkola ,u o1a Jelz6tablak, festés Akadalyok, problémak v Y a’
szama (méter) anyaga allapota megfelelGség
jelzett . autos forgalmat . s
J, . . P frissen festett , g, . kisebb viraglada
5 kerékparos - térké megfelel6 L, sz akaddlyozé viraglada L,
, jelzések, tablazas , P . alkalmazasaval
utvonal tulzott szlkiletet képez
jelzett
6 keJrékZ aros aszfalt megfelel6 frissen festett igen
, P g jelzések, tablazas g
utvonal
kerékparos
J(—f|ZeFt . frissen festett kerékparosok szamdra is § fo,rgalo-m ,
7 kerékparos - aszfalt kdzepes L s P . szamara mindkét
, jelzések, tablazas egyirdnyu utcaban vezet - , ,
utvonal iranybdl valo
megnyitassal
tabldk és burkolat- (korlat kézvetleniil az
1 kerékpdrut 3,00 aszfalt megfelelé , ., , " igen
P ’ f aft festés rendben lirszelvény szélén) g
elzett megoldatlan atvezetés
3 keJrék 4ros i aszfalt K6zepes frissen festett (zebrarol lehet atvezetés
L’Jtvc?nal P jelzések, tablazas rakanyarodni a megoldasaval
kerékparutra)
jelzett . . .
Lo s . frissen festett (erds forgalom, parkold .
9 kerékparos - aszfalt kézepes L e ; (igen)
, jelzések, tablazas autok)
utvonal
jel . p .
Je: zeFt . frissen festett (erds forgalom, parkold .
10 kerékparos - aszfalt kdzepes L, pcox . (igen)
, jelzések, tablazas autok)
utvonal
kerékparos
jel o e forgalom
Je, zeFt P frissen festett kerékparosok szamdra is [ 9 = o. a
11 kerékparos - aszfalt megfelel6 L, pcox S . szamara mindkét
, jelzések, tablazas egyiranyu utcaban vezet . , ,
utvonal irdnybol vald
megnyitassal
jel
Jpj zeFt . frissen festett .
12 kerékparos - aszfalt kdzepes L Lo s igen
, jelzések, tablazas
utvonal
jelzett .
] . nem frissen festett .
13 kerékparos - aszfalt « S prsos igen
, megfelel jelzések, tablazas
utvonal
jel
JPZ zeFt L frissen festett .
14 kerékparos - aszfalt megfelel L sz igen
, jelzések, tablazas
utvonal
jelzett .
J Lo nem frissen festett .
15 kerékpéros - aszfalt N s (igen)
, megfelel jelzések, tablazas
utvonal
jel .
JP: zeFt . nem frissen festett .
16 kerékparos - murvas Ut P g (igen)
, megfelel6 | jelzések, tablazas
utvonal
jelzett .
) Lo s ., frissen festett .
17 kerékparos - talajat - L 4ot igen
, jelzések, tablazas
utvonal

3. tabldazat: Pilisvérésvdr tovabbi, a kerékpdrforgalmi hdlozat elemeit képzé létesitményei

18 A jelzett kerékparos Gtvonal felf(izi a vasut alatt athaladd kerékparut szakaszt, igy azt ez a téblazat is tartalmazza.
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Kerékpartarolas

Pilisvorosvaron a kozterileti kerékpartarolas a vasutallomas és a vasuti megalldhelyek kbrnyezetében
jol megoldott, szamos kisebb kapacitasu tarold taldlhaté a varoskdzpontban is, elsésorban a FS utca
mentén az intézmények és lzletek kozelében. A forgalomvonzd létesitmények kozll az oktatdsi
intézmények esetében a tanuldk az intézmény zart udvaran tudjak tarolni kerékpdrjaikat. Korszerd,
vazrogzitésére alkalmas, fedett taroldkat kevés helyen talalunk, csak a vasutvonal rekonstrukcidja
soran alakitottak ki ilyeneket (B+R). A tobbi kozterileti kerékpartamasz — a szakorvosi
rendel6intézetnél talalhatd tarold kivételével — elavult, kereket rogzit6é berendezés. Ezek a tdroldk
megrongdlhatjdk a kerékpart (nem akadalyozzdk meg a délést), nem lopasbiztosak (hiszen csak a
kereket rogzitik) és kényelmetlenek (le kell hajolni a lakatoldashoz); ezért cseréjiik sziikséges.
Ugyanakkor megjegyzendd, hogy ezek a tdmaszok egyébként egységes, igényes megjelenés(iek,
kialakitasuk is — a maga maddjan — megfelel§, néhany kivételtSl eltekintve a teljes kapacitasuk
kihaszndlhaté (nincsenek egymdshoz tul kozel a kerékrogzité elemek). A varos kozteriileti
kerékpartaroldi jellemzéen kis kapacitasuak, de a kihasznaltsagi adatok alapjan — egyelére — nem is
jelentkezik igény nagyobb kapacitasra. Kivétel ez aldl Pilisvorosvar vasutallomas, ahol a tarold
kapacitasat kozelité vagy meghaladd igény mutatkozik.

Helyszin Felszereltség Kapacitas (db) | Foglaltsag
Pilisvorosvar vasutallomas 1. Vazrogzits kialakitas, fedett 30 83,3%
Pilisvorosvar vasutallomas 2. Vazrogzits kialakitas, fedett 12 41,7%
Vorosvarbanya megalldhely 1. Vazrogzits kialakitas, fedett 22 9,1%
Vorosvarbanya megalldhely 2. Vazrogzits kialakitas, fedett 10 10%
Szabadsagliget megalldhely Vazrogzits kialakitas, fedett 10 60%
FG u., Peller Haz el6tti tér Kerékfogd kialakitas 16 12,5%
Templom téri Német Nemzetiségi Alt. Isk. Kerékfogo kialakitds 11 27,3%
Varoshaza Kerékfogd kialakitas 10 10%

4. tabldzat: A fontosabb kerékpdrtarolok jellemzdi Pilisvérésvdron

Kerékpartarolok kapacitasa
max. 5 db
6-10db
» 1-20db
@ 20db felett

we kerékparforgalmi létesitmény

A

23. dbra: A kézteriileti kerékpdrtdroldk kapacitdsa Pilisvérésvdron 2025-ben®®

19 Forras: Sajat felmérés, 2025 marciusaban.
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Kerékpartar rogzitésének madja
(e} 7 ® kerék rogzite

® vézrogzitése
Kerékpartarolo védettsége

) nyitott kerékpartarold

Q fedett kerékpartarold

o ’ 7 we kerékparforgalmi létesitmény

24. dbra: A kozteriileti kerékpdrtdroldk tipusa régzités maédija ill. védettség szerint Pilisvérésvdron 2025-ben?®

Tdajékoztato infrastruktura

Pilisvorosvaron 2025 tavaszan helyezték ki az els6 kerékpdros utirdnyjelzé tablakat, melyek a Horizont
kerékparos kalandtira utvonalat jelzik. A tablakat alapvet6en a mar meglévd, kozvilagitasi és mas
jelz6tablakat tarté oszlopokra helyezték el, Iathatésaguk minden esetben biztositott.

A varoson keresztiilhalad Z6ld mtb jelzésd kerékparos turautvonal is, amely Illuska-forrastél

Pilisvorosvar és Pilisszentivan érintésével vezet a piliscsabai Kalvaria utcaig. Ugyanezen a nyomvonalon
lett kijelolve a Pilis Bike 6-0s és 7-es turautvonaldnak egy része is. A villanyoszlopokra, helyenként
fatorzsekre festett jelzések alapvetéen kovethetSek, ugyanakkor a teleplilés kdzpontjan atvezetd
szakasz hasznalata soran elég nehézkes a kerékparos kozlekedés, ha csak ezekre a jelzésekre
hagyatkozunk. A kanyargd vonalvezetés kdvetése kihivast jelent a KRESZ szabalyainak betartdsaval és
a kozlekedés tobbi résztvevdjének figyelemmel kisérésével parhuzamosan (pl. az Akacfa u. —Szabadsag

u. — Vasar tér — Kandd Kalman u. — Vasar u. kérnyékén).

20 Forras: Sajat felmérés, 2025 marciusaban.
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3.33

Ertékelés és problématérkép

NS Kerékparforgalmi létesitmények:
P + | wmmm Kerékparit
-‘ kerékparos nyom
megnyitott egyirdnyd utca
= ajanlott kerékpdros ttvonal
Problémak, konfliktusok:
QO  atvezetés hianya
@ lépcso
P O  hidnyzé / nem megfelels

tarolasi lehetoség

1 szembe kerékpérozas
: === helteriileti balesetveszély

veszélyes gyorshaijtas
----- nem megfeleld burkolattipus

elhasznaladott burkolat

25. dbra: Pilisvérésvdr kerékpdrforgalmi problématérképe: kerékpdrosokat érinté konfliktushelyzetek

e

Az el6z6 fejezetekben bemutatott szempontok alapjan a kovetkez6képpen Osszegezhet6k a vdros

kerékparos kozlekedésével kapcsolatos problémak:

Az orszagos kozutak belterileti szakaszain a jelent6s forgalom miatt balesetveszélyes a

kerékparozas. A 10. sz. f6Ut vonaldban a vdroskézponti szakaszon a rendelkezésre all6 terilet
tul szlk kerékparat, vagy 6nalld kerékparsav kialakitasara.

A 10. sz. fout elvalaszté hatasa haldzati szempontbdl kedvezétlen, hidnyoznak a
kerékparosforgalom biztonsdgos atvezetéséhez sziikséges megoldasok. (pl. Szabadsag u. —
Iskola u., Szt. Erzsébet koz és utca — Puskin u., HGsok tere).

A nagy sebesség és a jelentfs forgalom miatt az orszagos kozutak lakott terileten kiviili
szakaszain veszélyes a szomszéd telepiilések megkozelitése, 6nalld kerékparutak nincsenek.

A j6l kerékparozhato kisforgalmu lakdutcakban a burkolat tobb helyen felujitasra szorul.

A varos peremein sok helyen burkolatlan utcak és kiilteriileti utak vannak (jellemz&en a
kiépul6ben levé lakod- és ipari terlleteken, illetve a zartkertes Ovezetben), amelyek jelen
mindségiikben csak korlatosan és id&jaras-fliggéen alkalmasak a kerékparozasra.

Pilisszentivan felé a kozlekedést nagyban neheziti a hosszan elnyldlé meredek domboldal,
kevés a kapcsolat (pl. az egyébként elég sz(ik Huny kdz). A Szentivanihegy varosrészben (pl.
Gorgey u., Klapka u. kornyéke) az emelkeddk gatolhatjak a kerékparos kozlekedést.

Sem a meglévd, rovid kerékparforgalmi létesitmények kornyékén, sem az ajanlott Horizont és

Pilis Bike turautvonalak mentén, sem a varos turisztikai szerepl létesitményeinél, sem a
rekredcids dvezetben (tavak) nincsen kialakitva csatlakozé kerékpdros infrastruktira (tarolok,
pihendk, tajékoztatd infrastruktira). Ugyanez a vasutallomasokon és a kozintézmények,
szolgdltatdk kdzelében is hianyos kialakitasu.
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3.4 Kozbringa-rendszer

Pilisvorosvaron nem lizemel kozbringa-rendszer, de valdszin(ileg az ilyen rendszert eltartani képes
kereslet sincs jelen. A kerékparozds jelenlegihez képest nagyobb mértékl elterjedését a varosban a
biztonsagos kerékparozast lehetévé tevé kerékpdrforgalmi I|étesitmények korlatozott szdma
akadalyozza els6sorban. A kdzbringa-rendszer iranti keresletet csokkenti, hogy a kerékpart hasznalék,
illetve a jovGben hasznalni tervez6k jelentds része mar rendelkezik sajat kerékparral. A varos nagyobb
mértékld kerékparhaszndlattal érintett terlilete — a kerékpar-depondldsi pontok potencidlis
helyszineinek tere — pedig nem nagy kiterjedésd. Turisztikai céld ,,hagyomanyos” kerékparkolcsonzésre
azonban van lehetGség a varosban, valamint Pilisvorosvarrél induld szervezett kerékpartaran torténd
részvételre is, de a kereslet novekedésével parhuzamosan a kerékparkolcsonzési kapacitds bdvitése
indokolt lehet a telepiilésen.

3.5 Szervezeti-mukodési hattér

Pilisvérésvaron az Onkormanyzat 100%-os tulajdondban 1évé Pilisvordsvari Varosgazda Nonprofit Kft.
végez varoslizemeltetési feladatokat, példaul az utcik, a terek és a parkok gondozdsat, tisztan tartasat,
a kozutak, illetve a jarddk Uzemeltetését, fenntartdsat, tobbek kozott a kozterileten [évé
berendezések, korlatok, tablak, buszvardk, padok, hulladékgyljt6k fenntartdsat, karbantartasat is.
Ellatja tovabba az utak, jardak katyuzasat, a csapadékviz elvezet6 rendszerek javitdsat, karbantartasat,
valamint a téli utlizemeltetést. A kozlekedési infrastrukturat érinté beruhdzasokkal kapcsolatos
feladatokat a Polgarmesteri Hivatal megfelel6 osztalyai (pl. MUszaki Osztaly, Pénziigyi Osztaly) végzik.

Pilisvorosvaron 1995 6ta m(ikodik a Pilis Cross Country Club, amelynek célja a kezdetekt6l fogva a helyi

és a Pilisvorosvar kornyéki kerékpdarosok 6sszefogdsa, valamint a kerékpdros versenyeken vald kézos
részvétel volt. Az egyesiilet szdmos gyermeket tanitott meg biztonsdgosan kerékpdrozni, sok
valogatott versenyz8 és harom olimpikon nevelésében is részt vett.
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3.6 Afejlesztési teriilet kijelolése

A fejlesztései terliletet a Tavasz utca — Pet6fi Sandor utca — Puskin u. — H8sok tere — F6 utca — Budai ut
tengely, valamint a Dézsa Gyorgy utca nyomvonala, illetve ezekhez kapcsoldddan a Karatsonyiliget és
Ofalu lakéutcai képzik, amelyek fejlesztését az dnkormdnyzat az elsé litemben kivanja megvaldsitani.

A Kardtsonyiliget utcai jorészt jelenleg is kerékparosbaratnak mingsiilnek. A Dugonics u. —a Tavasz u.
— Pet6fi Sandor u. vonaldn a Horizont kerékpdros turadtvonalat mar ki is jelolték, ez az utvonal a
telepilésen belili kerékparozasra is kivaléan alkalmas. A F6 u. és a Ddézsa Gyorgy u. altal hatarolt
terlileten (a Bem utcaig) f6ként kisebb forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségesek, kis részben
egyirdnyu utcdk megnyitasat is magaban foglalva. A Budai Uton a fejlesztési teriilet keleti végéig tobb
szakaszban épitési munkak is sziikségesek, részben kerékparut (illetve gyalog- és kerékparut) épitése,
részben az északi oldali szervizut szilard burkolattal vald ellatasa formajaban.

1
4
o

e

Fejlesztési teriilet

Fe="% e oo 2 . s . 2
i____1 Pilisvorosvar kozigazgatasi hatara

26. dbra: A kijel6lt fejlesztési tertilet PilisvGrésvdron

Az érintett nyomvonalak részletesebb adatai az 5.1. fejezetben talalhatdk (30. dbra és 5. tablazat).
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4 A fejlesztési lehetGségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Az Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcio tobb pontban is kiemeli a kerékpar és a
kerékparozas szerepét, ugyanakkor csak altaldnos célkitlizéseket fogalmaz meg. A Koncepcidban
megfogalmazott egyik kozlekedéspolitikai cél ,a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése a
nagyvarosokban a jelenlegi 2-3 szazalékrdl 10 szazalékra, a kis- és kdzepes telepiiléseken pedig 30
szazalékra; [orszagosan] mintegy 2000 km kerékparit megépitésével, valamint a kerékparozas
népszerlsitésével és az Uthaldzat kerékparosbarat fejlesztésével”.
vonatkozasaban intermodalis csomdpontok, B+R parkoldk kiépitését fejlesztéspolitikai feladatként

hatdrozza meg a koncepcid.

A f6varosi agglomerdcid

Pest Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja és Programja, valamint Pest Varmegye Integralt Teriileti
Programja a kerékparos fejlesztéseket hivatasforgalmi és turisztikai szempontbdl is sziikségesnek
tartja. A Pest Megyei Operativ Program onalléan beavatkozasként hatdrozza meg a nemzetkozi és
orszagos kerékpdaros kapcsolatok fejlesztését. Pilisvorosvar része a budapesti agglomeracidnak is,
amelynek a teriletfejlesztési koncepcidja és programja kidolgozas alatt allt a varos kerékparforgalmi
haldzati tervének feliilvizsgalatakor. A Budapesti Agglomeracid jelenleg hatdlyos szerkezeti terve
alapjan Pilisvorosvart nem érinti orszagos vagy térségi kerékparutvonal (meglévé és tervezett sem).
Ugyanakkor kézelében halad el a Piliscsaba — Pilisszentivan — Solymar térségi kerékparitvonal tervezett
nyomvonala. Az ehhez valé kapcsolddasi lehetGségek megteremtésére indokolt figyelmet forditani.

A jelen kerékparforgalmi hdalézati terv szempontjabdl Pilisvorosvar Fenntarthaté Varosfejlesztési
Stratégiajanak relevans pontjait a 3.1 fejezetben azonositottuk.

| S Raas Térségi kerékparitvonal (tervezett) |

27. abra: A Budapesti Agglomerdcio Szerkezeti Tervének részlete, a tervezett térségi kerékpdrutvonalakkal
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4.2  Avizsgdlt teriilet lehetdségei, kotottségei

Pilisvorosvar kornyékén a dombvonulatok, patakok és szantéfoldek jelentenek tobbnyire természetes
hatdrvonalat. A teriilethasznalat a varoshatarhoz kozeledve egyre intenzivebb, igy egyben egyre
kotottebb is a lehetséges fejlesztések szempontjabdl.

A Pilisvorosvar Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja akcidteriletként a telepiléskdzpontot jeldli
ki, de a varosi és varostérségi szintli beavatkozasok a teleplilés tobbi részét is érintik.

A vdros kozigazgatasi terlletét metsz6 tervezett M10 gyorsforgalmi ut megépitése a 10. sz. f6utat
jelentésen tehermentesiteni fogja, aminek Iényeges kihatasa lehet a kerékparos haldzat alakitasara,
azonban a megvaldsitas ideje nincs Gtemezve. A varos északi sugariranyu utjainak (pl. a 1109-esnek) a
forgalma is varhatéan némileg csdkkenni fog.

Pilisvorésvaron a beépitett teriiletek egybefliggd teriletet alkotnak, a telepilésszerkezeti terv a varos
észak—északkeleti részén, a Csobankai utca (1109-es ut) kérnyékén jeldl ki uj lakéteriileteket (ezek
hézagosan mar beépitett dvezetek, tovabbi bes(irlisodésiik zajlik). Ett6l keletre, a Hazi-réti-patak
menti zold savig bezardlag kertltek kijelolésre Gj gazdasagi (ipari valamint kereskedelmi, szolgaltato)
funkcidju épitési 6vezetek. Ezek a teriiletek a mar beépitett terliletek fel6l feltartak, de Uj — a tervezett
M10-es Pilisvorosvar kelet csomdpontjatdl a 1109-es Utig vezet6 — gy(ijtéat kialakitdsa lesz sziikséges,
amit a szerkezeti terv el6 is irdnyoz (Szent Laszlé utca meghosszabbitdsa, kiszélesitése). Tovabbi
kereskedelmi, szolgdltatd ovezet kerilt kijel6lésre a 10-es ut déli oldalan, Solymar iranydban. Az
Ujonnan beépils telepilésrészeken a kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa is indokolt lesz.
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Tervezett lakoteriilet
& Tervezett gazdasagi teriilet

28. abra: Beépitett és beépiteni tervezett teriiletek 6vezet szerinti bontdsban a Szabdlyozdsi terv alapjan
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Pilisvorosvaron a korabbi fejlesztési dokumentumok és az aktualis FVS és a TVP alapjan rovid- és

kozéptdvon az aldbbi forgalomvonzé projektek megvaldsitasa van folyamatban vagy tervben:

Tanuszoda: A Nemzeti Kdznevelési Infrastruktira Fejlesztési Program Il. iteme keretében, a
1281/2017. (VI.2.) kormanyhatérozat alapjan, Pilisvérosvaron egy kétmedencés tanuszoda
épll (egy uszomedence és egy tanmedence). A tanuszoda a helyi és a jarasi iskolasok
fogaddsara készil. A 08:00-16:00 éra kdzotti savban az iskoldsok fogjak haszndlni az uszodat,
a fennmaradd nyitvatartdsi id6ben pedig a szabadid6sport hivei vehetik a létesitményt. Az
uszoda 2025 nyaran nyithat meg.

Piac fejlesztése: A Széchenyi utca, Solymari utca, Bem utca keresztez6désében taldlhatd
termel6i piac mUszaki allapota méar nem felel meg a mai igényeknek (megoldatlan parkolas,
rossz vizelvezetés és kozvilagitas, nem megfelel6 allapotu kiszolgald éplilet). A tér megfelel
kialakitasa lehet6séget adna a helyi parkolasi gondok megolddsara vagy mas id6pontokban is
egyéb rendezvények lebonyolitasara. A terilet a tovadbbiakban is lehet&séget adhat a helyi
kistermel6knek termékeik értékesitésére, a lakossagnak pedig a termékek beszerzésére.
Belvarosi sétany: A Pilisvordsvar FG utca Program terve keretében a varoskozpont kozép- és
hosszu tavu javaslatai kozt szerepel egy olyan belvarosi gyalogos passzdzs kialakitasa, mely a
Varoshaza épiletegylittesét koti 6ssze a Templom térrel, érintve tébbek kozott a Jarasi Hivatal
és a Hazassagkot6 terem épiletét is. A Templom tér fejlesztése keretében Uj rekredcios
zoldfellletek kerllnek kialakitasra.

Bucsu téri kiiltéri edz6park kialakitasa, valamint kutyafuttatd létesitése is szerepel a tervek
kozott, amely a helyi lakosok életmindségének javitasat szolgalja.

A Vagohid utca végénél 1évé teriilet kozparkka alakitasa (Tundérkert — Gyakikert): Az elsé
Utemhez tartozik a terilet altalanos tereprendezése, ezen belil a lerakott hulladék és a
bontandd betontdmfa elszallitasa, a parkon keresztil folyd patak medrének a rendezése, az
ide érkez6 esévizcsatorna kiomlGjének és a patakot levezet§ dteresznek a bontasa és szakszerd
Ujjdépitése, valamint a névényzet rendbetétele. A teriilet el6készitése utan késziilhetnek el a
terlilet Vagohid koz fel6li részének a gyalogutjai, a terllet kozvilagitdsa és a park fébb
berendezési targyai (padok, piknikasztal, kartyaasztal, szinuszpad, hulladékgydjték, ivokat). A
masodik Gtemben késziilhet el a parkba tervezett jatszotér és a terilet Iskolakert utca feldli
oldalan tervezett gyalogut, tovdbba ekkor torténhet meg az Uj névények telepitése is. A kiviteli
terveket, a 169/2018. (XII. 13.) Kt. sz. hatdrozataval fogadta el a Képvisel6-testilet.

Ot t6 terv: Az , Ot t6 terv” koncepcid lényege, hogy a tavak dsszefiiggs teriilete pihenésre,
sportoldsra, rekreacios célokra és rendezvények befogadasara alkalmasan legyen kialakitva. A
tavak kornyezetének rendezése tobb |épésben valdsulhat meg a sziikséges fedezet
biztosithatésaganak fliggvényében. 2018-ban kiépiilt a Nagy-td korili sétany és futdpadlya,
sportot és pihenést szolgald mitargyakkal kiegészitve.

Varosi Kulturalis és Sport Centrum létrehozdsa: A sportcsarnok megvaldsitdsa TAO-forrdsok
bevonasaval lenne lehetséges, amelyhez az 6nkormanyzat teriiletbiztositassal és egyéb
forrasokkal kivan hozzdjarulni. Az Uj létesitmény méltd helyet biztositana a helyi
kézilabdacsapatok hazai mérk&zéseinek, valamint a varosi kozosségi események szamara, azaz
hosszu tavon egy olyan komplex létesitménnyé valhat, amely egyarant szolgdlja a kulturalis és
sportélet fejlédését. (Az uszoda kivitelezése varhatéan 2025-ben befejezédik, igy annak
megnyitasaval parhuzamosan a sportcsarnok létrehozasa is idészer(vé valik.)
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4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei, kotottségei

A tervezési teriileten kerékpdarhdldzati szempontbdl a legmeghatdrozobb adottsag a 10. sz. féut
elvalasztd hatdsa. A nagyobb forgalmu utak esetében a kerékparozds inkdbb csak elvi lehet6ség.

A tervek kozott szerepel a f6ut keleti kivezeté szakaszdn (Budai ut) a kerékpdros infrastruktuira
fejlesztése. Az 6ndlld kerékparut kialakitdsdhoz a Koddly Zoltan utcatdl keletre a z6ldsavban elegendd
hely all rendelkezésre. A 10-es f6ut Koddly Zoltdn utcatdl nyugatra esé szakaszan a vasuti
keresztez6désig azonban nincs elegend6 hely kerékparut vagy kerékparsav létesitésére. A Szabadsag
ut — Kisfaludy at (11108. sz. Ut) és a Csobankai Ut (1109. sz. Ut) esetében is hasonldak az adottsagok.
Ezeken a szakaszon a tovabbhaladast (tavlatban a héalézati folytonossagot) a parhuzamos kisforgalmu
utcak kerékpdrozhatdsaganak javitdsaval lehet biztositani. Erre alkalmasak a Pet6fi, a Jozsef Attila és
az Akacfa utcdk, viszont kevéssé alkalmas a Szent Erzsébet utca (viszonylag sz(ik és forgalmas,
térkéburkolatat nem komfortos kerékparozni).

A tovdbbi, kisebb forgalmu gydjt6utak altaldban viszonylag jol kerékparozhatdk, de indokolt lenne
fejlesztésik. A lakdéutcdk jellemz&en burkoltak (kivétel ez alél néhany a lakdovezet hataran
elhelyezkedé at), a burkolat szélessége a forgalmi és terilethasznalati adottsagoknak megfelel. A
kerékparozas altaldban biztositott (kivétel néhany nagy meredekségl utca, lépcsGben folytatédd
gyalogut). A banyatavak kerékparos haldzatba térténd bekapcsolasa helyi szabadidGs és turisztikai
szempontbdl is célszer( lenne, erre tobb kisforgalmu utca is alkalmas lehet.

A kerékparozas népszerlisége novelhet6 a megfelel6 helyen, megfelel6 moddon kialakitott
kerékpartamaszok telepitésével is. A korszer(, vaz rogzitésére alkalmas tdmaszok biztonsagosabbak és
kényelmesebb a haszndlatuk. A varos vasutallomasain a kerékpartarolas magas szinvonalon biztositott,
azonban a taroldk kapacitdsat érdemes lenne bdviteni. Tovabbi potencidlis telepitési helyszinek
lehetnek a fontosabb szolgdltatasok és kdzintézmények kdrnyezete.

A kerékparos utiranyjelz8 tablarendszer elsésorban a turisztikai céllal utazék szamara lenne hasznos.
Fontos jelolendé célpontok a véros turisztikai latnivaldi és a fontosabb intézmények a pihenéhelyek.

Pilisvorosvart tervezett térségi jelent6ségli kerékparutvonal nem érinti, ugyanakkor a kozvetlen
kozelében — Pilisszentivan legfontosabb tengelyén, a Szabadsdg uton (1107. sz. Ut) — halad majd végig
a Dorogot Obudaval 6sszekotd, a Pilisi-medencét feltard tervezett térségi kerékparutvonal (mely
egyben a Duna menti (6-os szdmu) EuroVelo folyosd ledgazdsa is lesz. A véros kialakitasra varo
kerékparforgalmi halézata tébb ponton csatlakozhat majd ehhez a tengelyhez. A Banyatelep — Nagy-
t6 térségében a csatlakozas kedvezé mddon kialakithatd, és turisztikai szempontbdl is indokolt. Ettél
(észak)nyugatra a domborzati viszonyok mar kevésbé kedvez6ek, de a kis forgalmu lakdutcakon
keresztll a kapcsolat megvaldsithato, pl. a Pilis Bike jelenlegi nyomvonalan (PB6 / PB7) (Huny koz).

4.4 Kerékparos adatgydijtés

A kerékpdros daramlatok forgalmdnak tendencidjat a kiépllé kerékparutak esetén az orszagos
kozatkezel6 allandod forgalomfelvétele nem fogja tiikrozni. Célszer(i lehet a legnagyobb kerékparos
aramlatot felmutatd kerékpdarutak valamelyikén automatikus szdmldlé berendezés telepitése. A
kerékparos aramlatok térszerkezetének felmérését idészakosan (legalabb kétévente egyszer, tavaszi
vagy 6szi munkanapon, minimalisan 2x4 dra id6tartamban), egy-egy konkrét kerékparut (vagy vegyes)
fejlesztés megtervezése el6tt célszerd idGSziteni.
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5 A tervezett fejlesztések bemutatdasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

Jelmagyarazat

== forgalomtechnikai kijelélés

. kerékparos nyom

g nyitott kerékparsav

__________ egyszerii kerékparsav

m— kerékparat

"‘-"-.\ = gyalog- és kerékparit

% = gyalogos és kerékparos dvezet

\‘,‘ === szilard burkolat nélkiili kiilteriileti Gt
reeeny

Pilisvérdsvar kozigazgatasi hatara
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29. abra: Javasolt kerékpdrforgalmi hdlozat (teljes kbzigazgatdsi teriilet)

A tervezett kerékparforgalmi halézat kiilteriileti szakaszai az orszagos féutak (10., 1109., 11108 sz.
utak) mentén onalld, fizikailag elvalasztott kerékparutak lesznek, egyéb kilterileteken pedig
kerékparozasra alkalmassa tett erdei utak (a telepllést6l nyugat-északnyugati irdnyba esé
hegyoldalakban) és mez6gazdasagi utak, drvizvédelmi toltések (a Hazi-réti-té irdnyaban).

Belteriileten kevés 0j kerékparut létesitend6 a mar meglevs szakaszok mellett. Ilyenek a kiilteriileti
kerékparutak bevezet6 szakaszai (Bécsi ut, Budai ut, Szt. Erzsébet u., Csobankai u.) illetve a jelenlegi
utcahaldzattdl fiiggetlen atk6té elemek (pl. Pozsonyi u. és Vordsvarbanya vmh. kozott, valamint
Pilisvorosvar, Pilisszentivan és Solymar kozigazgatdsi hataranak talalkozasi pontja kornyékén).

A kerékparforgalmi halézat zomét belteriileten a kisforgalmu vagy a tovabbiakban csillapitandd
forgalmd utcakon vezetett kerékparos nyommal vagy uUtirdnyjelzé tablakkal jeldlt szakaszok fogjak
adni. Koziluk kiemelend6 néhany tengely (Szt. Erzsébet. u., Erkel F. u., Pozsonyi u.). A varoskdzpont
feltarasat, illetve egyes lakod- és rekredacids teriletek (varosi uszoda, banyatavak kornyéke) elérését
tovabbi szakaszok segitik. A Szabadsag utcan viszont a forgalom nagysdga miatt nyitott kerékparsav
kialakitdsa indokolt.

A F6 utca (10-es ut) jelent6s elvago hatdsat tébb helyen gyalogatkelGhellyel k6z6s atvezetések fogjak
enyhiteni (ezekhez elvélasztas nélkiili gyalog- és kerékparut besorolasu ravezetéseket kell kialakitani).

A tervezett kerékparforgalmi haldzat szakaszait és azok jellemzGit a 29-30. dbra és az 5. sz. tablazat
tartalmazza.

36



Jelmagyarazat
== forgalomtechnikai kijeldlés
= kerékparos nyom

nyitott kerékparsav
= ggyszeri kerékparsav
= kerékpart
= gyalog- és kerékparut
= gyalogos és kerékparos dvezet
== szilard burkolat nélkiili kiilteriileti at
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30. dbra: Javasolt kerékpdrforgalmi hdlozat (beltertiilet)



Sorszam Létesitmény tipusa Nyomvonal leirasa Sziikséges beavatkozas szakasz hossza
L, 10. sz. f6ut déli oldalan, lakott St s
1 kerékparut (2,55 m) . . kerékparut épitése 1969 m
terileten kivl
10. sz. féut déli oldalan, lakott
2 alog- és kerékparut (4,25 m . .. ’ kerékparut épitése 1175 m
gyalog P ( ) terileten beldl P P
Bécsi Ut mentén, nagyrészt a megleve nagyrészt meglévé nyomvonal, kis hosszon
3 gyalog- és kerékpdarut (4,25 m) kerékparut meghosszabbitdsa a Gorgey p ?cés & ¥ ’ 333 m
utcaig PItes,
az M10 és az északi elker(il6 megépulése utdn
. (o F6 utca (Vasut u. — Bartok Béla u. a F6 utca bels6 szakaszdnak
4 nyitott kerékpdrsav (1,25 m) . ( o L , 2115 m
kozo6tt) forgalomcsillapitasa (sebességcsdkkentés,
sulykorlatozas stb.)
(g meglévd kerékparut utdn a szervizut és
kerékparut (2,55 m), & . . P ; C L, Lt
. o , parkoldk teriiletén elleniranyu kerékparozas
gyalog- és kerékparut (4,25 m) és | _,, - o s s
o FG6 utca (HGsok tere — Bartdk Béla u. lehetdvé tétele;
5 forgalomcsillapitott utca, - v . et s 650 m
L, o kodzott) rovid szakaszon uj kerékparut épitése;
egyiranyu utca kerékparosoknak o . . . .
. Bartok Béla utcai csomépontban atvezetés
megnyitva s ol .
|étesitése (gyalogatkelShellyel egyiitt)
" az egyiranyu szakaszokon az elleniranyu
forgalomcsillapitott utca, Igy . y, a2 ox y
. . L . . L kerékparozas lehetGvé tétele;
6 egyiranyu utca kerékparosoknak | Budai Ut északi oldali szervizutja L, . 632 m
. a hidnyzé utszakaszok szilard burkolattal
megnyitva fos
ellatasa
atvezetés létesitése az Ipartelep u. korforgalom
kerékparut (2,55 m) és e s . nyugati agan,
7 P _( , ) Budai ut déli oldala az Auchanig Y g_ . g s . . 2012 m
forgalomcsillapitott utca szervizut javitdsa a Margaréta u. - Szinyog u.
kozott, kerékparut épitése
Pilisszentivani Szabadsag sor
8 kerékparut (2,55 m) folytatasaban az Aranyhegyi-patak kerékparut épitése 134 m
partjan
. , Kerékparut a vasuti toltés nyugati T . . . (Lt
kerékparut (2,55 m) és ,p . np ,y 8 vasuti terllet kiszabdlyozasa, kerékparut
9 L oldaldn, majd meglévd utcan a - 370 m
kerékparos nyom , N o épitése
Terstydnszky Odon utcaig
10 kerékparos nyom Ponty u. — Amur u. — Harcsa u. 30 km/h-s sebességkorlatozas, felfestés 732 m
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Sorszam Létesitmény tipusa Nyomvonal leirasa Sziikséges beavatkozas szakasz hossza
11 kerékpdros nyom Banyatd u. —Siraly u. 30 km/h-s sebességkorlatozas, felfestés 1253 m
" .y (el . [ egyes forgalmu ut épitése, forgalomtechnikai
12 forgalomcsillapitott utca Siraly u. (Solymar, Kiils6-Vasut utcaig) v”gy" , g . u el 8 el 770 m
kijelolés (tablazas)
Amur u. szilard burkolat épitése,
forgalomcsillapitott utca és , . forgalomtechnikai kijelolés (tablazas),
1 A .—A h - k 2
3 kerékparut (2,30 m) mury ranyhegyi-patak mente kerékparut épitése természetkozeli szilard >20m
burkolattal, helyének kiszabdlyozasa, kisajatitas
o y , , e errn Szélhegy vmh. felé szilard burkolatu ut
14 kerék Siraly u. és Szélh h. kozotti ut . e iy 204
erekparos nyom Iraly u. €s >zefhegy vimnh. kozoth u 30 km/h-s sebességkorlatozas, felfestés m
15 kerekparut (2'?’0 m),es 11108. sz. bekot6 ut - Szent Erzsébet u. e'p|tels,lNyar utcal csomopontban dtvezetés 2211 m
gyalog- és kerékparut (4,25 m) |étesitése
S Szent Erzsébet u. - Csokonai u. - Pet6fi
16 forgalomcsillapitott utca Sgi:lorrjse et U. - Lsokonat u. - Feton forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas) 1522 m
kerékparut (2,30 : . .
17 ere paf” ( P m),es 1109. sz. 6sszekoté Ut - Csobanka u. kerékparut épitése 2068 m
gyalog- és kerékparut (4,25 m)
forgalomcsillapitott utca, forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas),
18 kerékparos nyom, vegyes Hazi-réti-patak menti kerékparos Szent Laszl6 u. szilard burkolatanak kiépitése, 3262 m
forgalmu mez6gazdasagi ut, utvonal mezG6gazdasagi Uton és arvédelmi toltésen
arvédelmi toltés természetkozeli stabilizalt burkolat |étesitése
19 nyitott kerékparsav (1,00 m) Szabadsag u. felfestés 489 m
20 forgalomcsillapitott utca L&csei u. - Szikla u. - Bocskai u. forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas) 1401 m
21 forgalomcsillapitott utca Tavasz u. - Dugonics u. forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas) 907 m
22 forgalomcsillapitott utca Szikla u. - Margita u. forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas) 474 m
forgalomcsillapitott utca és , . forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas),
23 L Kapol . - Af . . o . 2196
kerékpdros nyom apoinau onyau 30 km/h-s sebességkorlatozas, felfestés m
22 forglalot'ncsﬂlapltott utca és Piliscsabai u. - Csabai Gt forgalomtechnlkall klje|0,|eS (jcablazas),l 1368 m
kerékparos nyom 30 km/h-s sebességkorlatozas, felfestés
75 kerékpdros nyom, egyiranyu utca Huny koz 30 km/h-s sebességkorlatozas, ellenirdnyban 194 m

kerékparosoknak megnyitva

nyom felfestése
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Sorszam Létesitmény tipusa Nyomvonal leirasa Sziikséges beavatkozas szakasz hossza
30 km/h-s sebességkorlatozas,
26 egyilra'nlyu kerékpdrsav és Gorgey u. — Nagykovécsi u. emelkeldé' irényba.n ,eg.ylol.dali kerékparsav 1612 m
kerékparos nyom felfestése a Szentivani utig,
lejtéiranyban kerékparos nyom felfestése
Vasutvonal mentén (déli, majd északi | Vasutvonal mentén maganingatlanok
57 kerékparut (2,30 m) és oldalan kerékparut, meglévé jelzés kisajatitdsa, kerékparut épitése; 1246 m
forgalomcsillapitott utca atvezetés hasznalata) - Pozsonyi u. — Flrdd utcai szlikliletben névényzet ritkitasa,
Vasut kdz — Fiirdd u. burkolat szélesitése
)8 forgalorrI]csiIIaE)l'toltt Iutca és Blcsd tér déli oldala g'yaIIOfg-lés kerékparut, iIIet.ve szilard burkolatu 180 m
gyalog- és kerékparut ut épitése, forgalomtechnika
29 forgalomcsillapitott utca Vasut u. az (?I()'il.’.é\sc'?klnak.nerlrlm rlnelgfeIeI()' nyomok helyett 272 m
az ut kijelolése jelz6tablaval
30 forgalomcsillapitott utca Flrdd u. - Dézsa Gyorgy u. - Iskola kéz | forgalomtechnikai kijelolés (tablazas) 371 m
31 forgalomcsillapitott utca Ddézsa Gyorgy u. - Tancsics Mihaly u. forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas) 745 m
forgalomcsillapitott utca és Nagy-to6 déli partja (Tancsics M. u. - forgalomt,echmlfal k,UeIOI,eS (tabI?Z?S,)
32 ayalogos és kerékparos ovezet Harcsa u.) gyalogos és kerékpdros Utvonal épitése 922 m
természetkozeli szilard burkolattal
33 forgalomcsillapitott utca Solymari u. - Rakdczi u. forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas) 615 m
elsé lépésben szilard burkolatu kerékparut
34 kerékparos nyom és kerékparat | Facan u. - Banyai/Kamilla u. épitése a hidnyzo Facan utcai szakaszon, 893 m
tavlatban a teljes szélességl ut kiépitése
35 forgalomcsillapitott utca Iskola u. forgalomtechnikai kijeldlés (tablazas) 706 m
forgalomcsillapitott utca, forgalomtechnikai kijeldlés (tablazas),
36 egyiranyu utca kerékparosoknak | Templom tér - Angeli koz - Mozi koz Angeli és Mozi kdzben figyelemfelhivo és 470 m
megnyitva lassitd forgalomtechnikai elemek
" forgalomtechnikai kijelolés (tablazas), Puskin
forgalomcsillapitott utca, , N . . R S, s v .
S (. Szent Erzsébet koz - Puskin u. - Puskin | kézben ellenirdnyu kerékparozas lehet6vé
37 egyiranyu utca kerékparosoknak 702 m

megnyitva

koz

tétele,
F6 utcan étvezetés létesitése
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Sorszam Létesitmény tipusa Nyomvonal leirasa Sziikséges beavatkozas szakasz hossza
38 forgalomcsillapitott utca Vagohid u. - Iskolakert u. - Erkel F. u. forgalomtechnikai kijelolés (tablazas) 1402 m
forgalomcsillapitott utca, forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas),
39 egyirdnyu utca kerékpdrosoknak | Szent Istvan utca — Vagohid utca Varoshaz kdzben ellenirdnyu kerékparozas 797 m
megnyitva lehetdvé tétele
forgalomcsillapitott utca, . . . e et fesl4 ot
40 o girén P utcapkerék 4rosoknak Bathory utca — Jozsef Attila utca — forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas), 963 m
&Y .y P Akdcfa kdz — Akacfa utca ellenirdanyu kerékpdarozas lehet6vé tétele
megnyitva
o, Bathory u. - Freiacker u. - Béke u. —
41 forgalomcsillapitott utca athory u elackeru.-beke u forgalomtechnikai kijel6lés (tablazas) 1588 m

Torokkut u.

5. tabldzat: A tervezett kerékpdrforgalmi halézat elemei Pilisvérésvdron
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Egyirdnyu utak

A telepllésen 1év6 egyiranyu utak megnyitasa a kétirdnyu kerékparos forgalomnak egyértelm(en
javasolt. A kisforgalmu utcdkban mindenhol rendelkezésre all a megfelel§ szélesség az ellenirdanyu
kerékparozashoz.

Forgalomcsillapitas

A kozlekedésbiztonsag novelése, a fenntarthaté kozlekedési modok el6térbe helyezése miatt javasolt
30 km/h-s sebességkorlatozas kiterjesztése a telepiilés minden lakéutcajara; illetve 40 km/h-s
sebességkorlatozas a gylijtéuti halézatra (a keskenyebb gyijt6utakra szintén alkalmazhaté 30 km/h-
s korldtozas). A sebességkorlatozast a hosszu, egyenes, széles (gyorsabb jarmdvezetésre sarkalld)
utakon fizikai elemekkel is tdmogatni kell: sebességcsillapitd kiiszobokkel, valtott oldali (uttestet
sz(kit6) parkolassal, tengelyelhtzassal (mint pl. Ponty u.). A forgalomcsillapité eszkozoket ugy kell
kialakitani, hogy azok a folyamatos, egyenes vonalu kerékparos kozlekedést ne akadalyozzak: a
kiiszobok, pontszerl akadalyok és az uttest széle kozott egy kerékpdros akadalytalan elhaladdsat
lehet6vé tévd helyet kell hagyni.

Tempo 30 zéna : ,-: ‘ 553 [ 3 \

[T Lakd-pihend dvezet > ‘
""" Pilisvorosvar kizigazgatdsi hatara | o ¢ 0 o e IR ; \\ yw
H A L0 /

31. abra: Javasolt forgalomcsillapitdsi 6vezetek

Parkolas, rakodas

A telepilésen a parkolds nem akadalyozza a kerékparozast, jellemzGen szegélyen vagy Utpadkan kivl
torténik. Csak az ipari-gazdasagi zonakban van jelent6sebb mértékben parkolas-rakodds, ott is
telephelyen belil. A teleplléskdzpontban megfeleld szamu hely van arufeltoltésre.

Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer

A tervezett fejlesztésekkel egylitt a kerékparforgalmi f6hdalézat csomdpontjaiban javasolt
utirdnyjelzétablak elhelyezése, a gytjtéutak, a telepulési kozintézmények, vasutallomasok és a



kornyéki nagyobb és szomszédos telepilések (Budapest, Piliscsaba-Dorog-Esztergom, Pilisszentivan,
Solymar, Csobanka-Pomaz-Szentendre, Pilisszantd-Pilisszentkereszt-Dobogdkd) feltiintetésével.

- ™

Gyor 88km r

Kisber 79km

32. Gbra: Utirdnyjelzé tdbla mintdja?!

Egyéb kiegészitd elemek, pihendhelyek

A nem haldzati jellegli fejlesztések koziil — révid tavon — legsiirgetSbb feladat olyan informacios tablak
elhelyezése, amelyek az egyes helyszinekkel kapcsolatos informacidkat tiintetik fel az arra
kerékparozok szamara. Kozéptavon fontos lenne rendszeres tdvolsdgokon pedelec toltési lehetGségek
biztositasa, emellett kozpumpadk, kozterileti szervizpontok, gumibels6-automatak feldllitasa olyan
helyeken, ahol az kerékparosbarat szolgdltatok révén nem biztosithaté. A turisztikailag fontos
utvonalak mellett pihendhelyek kialakitasaval lehet segiteni a kerékparosokat. A kellemes természeti
kornyezetben, étkezési lehetGséggel ellatott helyszinek kozil idedlis a Haziréti-té parkoldja (18.
szakasz) és a banyatavak kozotti tertlet (Szarcsa u.-Siraly u.-Banyato u. taldlkozasanal; 11. szakasz).

Kerékpartarolas

A vdros teljes terlletén nagy szamban taldlhatdk kerékpartaroldk, de a kereket régzité berendezések
domindlnak, melyek megrongalhatjdk a kerékpart (nem akadalyozzak meg a délést, igy a kerék
eltérhet), nem lopasbiztosak (hiszen csak a kereket rogzitik) és kényelmetlenek (le kell hajolni a
lakatoldshoz). Ezért a miszaki el6irdsok ma mar csak korszer(, a vaz rogzitését lehetévé tevd taroldkat
javasolnak (példa a 33. 4dbran), melyeket kényelmesen és biztonsagosan lehet hasznalni. Javasoljuk,
hogy a varosban lévé régebbi tipusu tdroldkat folyamatosan cseréljék, akar magdnforrdsok
bevonasaval is (pl. Gzletek el6tt |évs tarold kialakitdsanak koltségét a tulajdonos fedezi).

33. dbra: Ajdnlott kerékpdrtdrold-kialakitdsok: P- és forditott U alaku tdrolok?

21 Forras: Bejarhatd Magyarorszag — Arculati alapvetés, 2020.
22 Forras: mmcite.com
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5.2 Szervezeti-miikodési hattér

Pilisvorosvaron korlatozott szamban vannak kerékparforgalmi létesitmények, szamuk az elmult
években sem bdviilt jelentds mértékben. A legf6bb fejlesztésként a 2022-ben atadott pumptrack palya
értékelhet6. A vdrosban lehetGség van kerékpdrkolcsonzésre, miikodik kerékpdros sportegyesiilet,
kerékparbolt és kerékparosok is kozlekednek. Mindezeket figyelembe véve lenne igény a
kerékparforgalmi halézat bévitésére, amelynek tervezésébe érdemes bevonni a kiilonb6z6 érintett
szerepl6ket.

5.3  Kerékparos adatgylijtés

A kerékpdros forgalom szamldldsat a telepiilés f6bb Utvonalai mentén, kézi médszerekkel javasolt
elvégezni, legaldbb kétévente egyszer, tavaszi vagy &szi munkanapon, minimalisan 2x4 o6ra
id6tartamban. Helyszinként a f6haldzat csomdpont;jai, illetve keresztmetszetei javasoltak.

5.4 Kisérd intézkedések

A kerékpdros szemléletformdlasra a jovGbeli fejlesztések részeként, illetve azoktdl fliggetlendl is
nagyobb hangsulyt kell helyezni. Uj infrastruktdra kialakitdsakor mar a tervezési folyamat elejétél
érdemes bevonni a kiilonb6z6 — nem csak kerékparos — kozlekedéssel foglalkozd civil szervezeteket
és a lakossagot. A sokféle szempont figyelembevételével egyrészt a majdani létesitmény kialakitasa,
mindsége is javithatd, mdsrészt annak elfogadottsdga is nagyban novelhetd.

77,

Az (] létesitmények ataddsa el6tti idGszakra kell id6ziteni egy széleskori tajékoztaté kampanyt, mely
a fejlesztések helyén kiviil a forgalmi rend valtozasat, kiilonos tekintettel a nem megszokott
kialakitasokat, Ujdonsagokat is bemutatja. Kiilondsen a nyitott kerékparsavok esetében javasolt a
helyes haszndlat ismertetése. Ezt Ossze lehet kotni az atadaskor ,bebiciklizéssel”, amikor az
érdekl6d6k szakmai vezetéssel végigjarhatjak a kerékparforgalmi halézat Gj elemeit.

sz

A népszersit6 intézkedéseket nem csupan az Uj létesitmények elkésziiltéhez kell kotni, hanem
folyamatosan, el6re meghatdrozott cselekvési és marketing terv szerint érdemes végezni.

Osztonozni kell a munkahelyi/intézményi mobilitasi tervek kidolgozasat és megvalésitasat a
meglévé kezdeményezésekre (pl. SASMob projekt) alapozva. Ehhez sziikséges a mobilitasi szokdsok
felmérése, a fenntarthatd kozlekedési mddokat akaddlyozd tényez6k felmérése, cselekvési terv
készitése, megvaldsitdsa és nyomon kovetése. Ehhez csatlakoznia kell a kerékparosbarat
munkahelyek kialakitasanak, amelyre Osztonz6leg hathat a kerékparosbarat munkahely (KBM)
palyazat.

A szemléletformald, népszerlsité kampanyokban a kozlekeddk egyiittmiikédése hangstlyozandd,
illetve az, hogy a kerékpdrozas a tobbivel egyenrangu kozlekedési mad, de mivel a kerékparosok a
legsebezhet6bb kozlekedGk kdzé tartoznak, ezért az autdvezetbknek kiemelt figyelmet kell forditani
rajuk. A kampdnyokban kerilni kell a negativ elemeket, mert ezek a nemzetkozi tapasztalatok szerint
kontraproduktivak, inkabb riasztélag hatnak. Sokkal inkabb az edukacidra, szemléletformalasra kell
helyezni a hangsulyt pl. kritikus szituacidk tudatositasa (pl. jobbra kanyarodas, el6zési oldaltavolsag,
parkolé autdban ajtonyitas, relativ gyorshajtds, rossz lathatdsagi viszonyok kozotti vezetés), a
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lathatdsagra valo figyelemfelhivas a rendérség , Latni és Latszani Plusz” kampanyara épitve, kiilondsen
az Gszi és téli idGszakban (révidilé nappalok), emellett lampak és lathatdsagi mellények elérhetévé
tétele a kevésbé tudatos és fizet6képes felhasznaldk szdmara is.

Erdemes a meglévd, folyamatos vagy évente ismétl6d6 orszagos kampanyokba bekapcsolédni, mint

pl. ,,Bringdazz a munkaba!”, , Bringazz a suliba”, , Bringdval Boltba”, , Egyltt kozlekedlink” stb. A helyi
kezdeményezések szemléletformald erejiikon kivil a kozosségépit6 szerepikkel is sokat tesznek a

kerékpdarozas elfogadtatasa és népszerdsitése érdekében.

Kiemelten fontos a gyermekek korében a helyes kozlekedés elsajatitasa, a kerékparos kozlekedés
elényeinek megismerése. Ezt a célt szolgdljdk az altalanos iskoldkban a tanmenetbe beépitheto
interaktiv KRESZ 6rak, kerékparos ligyességi-kozlekedésbiztonsagi jatékok lebonyolitasa, a BringaSuli,
valamint a BringaAkadémia kerékpdros oktatdsi, nevelési programok.

A térségbeli kerékparos turaatvonalak kidolgozasi és kijelolési folyamataba fontos az érintettek
bevondsa, valamint a rendszeres elégedettségi felmérések készitése, kilondsen a turisztikai céld
hasznalék korében. Emellett érdemes interaktiv és papir alapu kerékparos térképeket is kozzétenni,
valamint a kozlekeddk egyittmikodési készségének és szandékanak erGsitését célzd oktatasi és
képzési programokat kidolgozni, illetve megvaldsitani tobb célcsoport szamara. A kerékparos turistak
érdekl6dését a térség irant kilonb6z6 csomagajanlatok kidolgozdsaval, tovabbi egy- és tébbnapos
vezetett kerékparos turaajanlatok osszeallitdsaval, meghirdetett nyilvdnos turak szervezésével, ill. az
ehhez sziikséges hattér megteremtésével lehet novelni.
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6 Megvaldsitas
6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A fejlesztések halozati szerepiik, igényintenzitasuk, koltséghatékonysaguk és a biztonsagos
kozlekedéshez valé hozzajarulasuk alapjan 4+2 iitembe lettek besorolva.

Az elsG (itembe keriiltek a kis koltséggel (nagy koltséghatékonysaggal) rendelkez6 és nagy fontossagu
(haldzati szerepik és az irdntuk mutatkozd igény jelentGs) elemek, illetve egy kiegészit6 projekt
(kerékpdartamaszok telepitése). A kdzép-, hosszu- és nagytdvon megvaldsitandd nyomvonalak koézott
szamos olyan talalhaté, amely a kerékparos kozlekedés biztonsdgossaganak noveléséhez nagyobb
mértékben hozzajarul, mint a rovid-, rovid/kozép- és kozéptavon kialakitandd haldzati elemek,
ugyanakkor kialakitasuk jéval kéltségesebb, és igényintenzitasuk is alacsonyabb.

A megvaldsulas idGhorizontja igen hosszu (pl. a haldzat egyes elemei ,,nagytavu” besorolast kaptak),
mivel a tervezési moddszertan alapjan a haldzat (elviekben) befejezett allapotara kell a tervet
elkésziteni.

Az els6é Utemet (rovidtav) a folyd eurdpai unids programozasi ciklus végéig (2027-ig) javasolt
megvaldsitani, a masodik Utemet (kozéptdav) a rakovetkez6 3 évben (2028-2030); a harmadik Gtemet
pedig 2035-ig (hosszutav). A rovid/kozéptavu és kozép/hosszutavu elemek esetében a forrasok
rendelkezésre allasa, egyéb projektek megvaldsuldsa befolyasolja, hogy melyik Gtemben kerilhetnek
sorra. A nagytdvu elemeket az dllami szerepl6k valdsithatjdk meg, ezért ezeket kilon kezeltiik. Az 5.1.
fejezetben bemutatott szakaszok (itemezését a 6. tablazatban fejtjuk ki.

Jelmagyarazat
i R ~— forgalomtechnikai kijelolés
7 k. ¢ kerékparos nyom

_________
-

nyitott kerékparsav
IS egyszerii kerékparsav

| s m— kerékparat

iy = gyalog- és kerékparat

R = gyalogos és kerékparos dvezet

== szilard burkolat nélkiili kiilteriileti Gt
7 Pilisvorosvar kozigazgatasi hatara

PN e i
s B

34. abra: Javasolt kerékpdrforgalmi halozat
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" . . Halézat- Igény- Koltség- . . 5 Javasolhatoé
Sorszam Nyomvonal leirasa ol . 2 y G S Biztonsag Atlag . s
hiany intenzitas | hatékonysag id6tav
35 Az Ofalu feltarasa kelet-nyugati iranyban az Iskola utca kijelolésével 5,0 5,0 5,0 4,0 4,8
Tavasz utca - Dugonics utca Utvonalon a Karatsonyi-liget varosrész
4 4 4,
21 feltarasa és kapcsolédas a Horizont és Pilis Bike turadtvonalhoz >0 > >0 0 6
37 Sz:erlt Erzsebtet.!w.z, Puskin utca és Pusk|f1 Ifoz kijelolése a F6 utca és a 50 50 50 35 46
HGsok tere kozotti kapcsolat megteremtéséhez
16 Karatson’yll-lllget |rany’/ba|:1 a Pc?tofl Sanﬁorﬂe's Tavasz utca 50 5.0 4,0 4,0 45
felhasznalasaval kerékpdros utvonal kijelolése
31 A“ba'pYatavak iranyaba a D6zsa Gyorgy és Tancsics Mihaly utca 50 45 50 35 45
kijelolése
. Kerékpdros infrastruktura szinvonaldnak emelése kerékpdrtadmaszok i 50 40 i a5
telepitésével, az elavult tdmaszok cseréjével (kiilén projektként) ’ ’ !
A FG utcéval pérh I ; Firdé _ M B [T B2
30 f o utca\./.a parhuzamos nonnvc?'na" n?e’gteremtese a Fiird6 utca 40 45 50 40 4,4 rovidtdv/kozéptay
Ddzsa Gyorgy utca — Iskola koéz kijelolésével
A FG utcaval parhuzamos nyomvonal megteremtése a Bathory utca — PP R B2
4 4,4
40 Jézsef Attila utca — Akacfa kdz — Akacfa utca nyomvonalon >0 0 >0 35 révidtav/kozéptav
A Szabadsagligeti vasuti megalléhoz a LGcsei utca - Szikla utca - Py Ry Zen 2
20 adsagiiseti va & 4,0 4,0 5,0 4,0 4,3 rovidtav/kézéptav
Bocskai utcai kijelolése
A Vorosvarbanya megalldhelyhez a Pozsonyi utca kijel6lése, valamint
27 a vasuti palya északi oldaldn kiépitendd 6nallé kerékparut (kapcsolat 5,0 4,0 3,5 4,5 4,3 rovidtav/kézéptav
Pilisszentivan felé)
32 A Nagy-t6 elérése a Tancsics Mihaly utca és Harcsa utca mentén 5,0 4,5 5,0 2,5 4,3 révidtav/kézéptav
Keleti k F Hdsok terétdl a kis f ImU
33 eleti gazdasagi zona b(le apcsolasa a, Io§o terétdl a kis forgalmu 4,0 4,0 50 4,0 43 révidtév/kdzéptav
Erkel Ferenc utca vonalanak felhaszndldsaval
A léréséh Bathory, Freidcker, Béke é ot M e [T R B2
41 tervezett tanuszoda elérésehez a Bathory, Freidcker, Béke és 4,0 3,5 5,0 4,5 4,3 rovidtav/kozéptav
Torokkut utca kijelolése
5 A meglé'vc’i F6”utcai Iferékpérut f’olytatésa a Bartok Béla utcaig, ott 50 5.0 4,0 25 a1 kéz&ptav
atvezetés a F6 utca északi oldalara
10 A'V(j'ré'svérb“émyai \./.as'uti megalld (kozuti-vasuti étjéré') és“a t“a\{alf 4,0 45 4,0 4,0 a1 kéz&ptav
térségének 6sszekotése a Ponty - Amur - Harcsa utcak kijel6lésével
11 A Budai Ut és a Sirdly utca 6sszekotése a Banyaté utca és Sirdly utca 45 4,0 4,0 4,0 a1 kézéptav

mentén




. ;. Halézat- Igény- Kéltség- . . < Javasolhaté
Sorszam Nyomvonal leirasa .. . & y ’ ) . . Biztonsag Atlag . s
hiany intenzitas | hatékonysag id6tav
29 Vasut utcan a nem szabalyos kerékpdros nyom helyett kijel6lés 3,0 5,0 5,0 3,5 4,1 kozéptav
Kapcsolat az Aranyhegyi-patak mentén a vasutvonaltdl a Ao
8 pilisszentivani Szabadsag utcahoz, ill. a pilisszentivani Slétyi tohoz >0 4.0 2,0 >0 4,0 R
Aranyhegyi-patak mentén a keleti zartkertes 6vezet déli oldaldban
12 tervezett vegyes forgalmu Ut a solymari Auchan bevasarlokézpont 5,0 4,0 3,0 4,0 4,0 kozéptav
eléréséhez (Pilisvorosvar - Obuda f&irdny)
élhegyi itallomash 5 k I A hegyi- k v s
14 Sfe ?gyl vasuta orrllaf oz vezet6 kapcsolat az Aranyhegyi-pata 50 30 4,0 4,0 4,0 kéz&ptav
volgyének keresztezésével
22 Szikla utca - Margita utca kijeldlése 3,0 3,0 5,0 5,0 4,0 kozéptav
J5 A'Qbrgey.u‘fcéb(lﬁl kiégazya a Htmly k’tiz (?Benlw utca) vonalon 50 35 4,0 35 4,0 kz&ptav
Pilisszentivan délnyugati telepiilésrészei felé
39 A FG tér és a Papifoldek 6sszekotése a Szent Istvan utca — Vagohid 4,0 4,0 45 35 4,0 kz&ptav
utca nyomvonalon
7 77 7 s . . s s . . kazé ta'v
6 A BuQa!:)est felé ve,ztatc,) kerékparut Budai uti szakasza, az északi oldali 45 45 30 35 3,9 p' ’/
szervizut felhasznalasaval hosszutav
Solymar kézponti teriletei felé a Vérésvarbanya vasutallomastdl a k6zéptav/
9 , . i J s , 4,5 4,5 2,0 4,5 3,9 L,
vasut nyugati oldaldn a Terstyanszky Odon utca felé hosszutav
, A o o kozéptav
23 A’Kaeo!na Afonya utcai kerékparos Utvonal erdei Utvonalban 35 35 45 4,0 3,9 p’ ’/
végzédik hosszutav
Pilisvorosvar vasut altal elzart déli telepiilésteste, a Gorgey utca - kézéptav/
26 Nagykovacsi utca térségébe a meglévé FG utcai kerékparuttdl 5,0 3,5 3,5 3,5 3,9 ny
. o e hosszutav
kiindulva kerékparos utvonal kialakitdsa
kozéptav
33 A Banyatelep feltarasa a Solymari utca — Rakadczi utca kijelolésével 3,0 3,5 5,0 4,0 3,9 p' /
hosszutav
4 ’ P ’ _ T4 z - . . - kazé ta'v
36 Az O.fa|.l:| f?ltaras? elszlak déli iranyban a Templom tér — Angeli k6z 45 45 4,0 25 3,9 p’ /
Mozi koz 6sszekotésével hosszutav
k6zéptav
19 Szabadsag utcai nyitott kerékparsav 4,5 4,5 3,0 3,0 3,8 p’ /
hosszutav
.ge . - e s 7 z ’ ’ . k"z’ ’v
24 AIPI|ISC,SBbaI u'tc? Fsabal uti kerekpall’o? utvonal zartkertes 6vezetet 35 30 45 4,0 3,8 (o) epfa’/
tdr fel és erdei turadtvonalban folytatodik hosszutav
34 A délkeleti iparteriilet megkdzelitése a Facan utca — Banyai/Kamilla 4,0 3,0 4,0 4,0 3,8 kézéptav/
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. . . Halézat- Igény- Kéltség- . . < Javasolhaté
Sorszam Nyomvonal leirasa .. . & y ’ ) g ’ Biztonsag Atlag . ez
hiany intenzitas | hatékonysag id6tav

utca nyomvonalon hosszutav

3 A.!Bécsi ut r?-entén, nagyrészt meglévé kerékparat meghosszabbitdsa a 50 35 4,0 20 36 hosszuitav
Gorgey utcaig
A 10. sz. féut té Iévd kerékparut folytatasa Pili felé oo

1 : 0 sz 6ut mentén a meglév kerékparut folytatasa Piliscsaba felé 35 30 20 50 34 hosszitav
kiilteriileten

13 Amur utca - Aranyhegyi-patak - Szennyviztelep vonalu eldgazas 4,0 3,5 1,5 4,5 3,4 hosszutav
A keleti zartk 6 10. sz. f60 i északi kerékparutj e

7 , e,etl za,rt ,ert“es ovezet 10. sz. f6ut menti északi kerékparutja a 35 30 20 45 33 hossztav
Facan utcabdl kiindulva

28 Fiirdd utca - F6 utca dsszekdtése a Bucsu tér déli oldaldn 5,0 4,0 1,0 3,0 3,3 hosszutav
Pilisszant6i 11108. sz. bek6t6 Ut lakott teriileten kivili szakasza

15 mentén kerékparut, a Szent Erzsébet utcén gyalog-és kerékparut 4,0 3,0 1,5 4,0 3,1 hosszutav
épitése

18 Hazi-réti-patak menti kerékparos Utvonal 3,0 3,0 2,0 4,5 3,1

) A 10. sz féat mentén a meglévé kerékpdrut folytatasa Piliscsaba felé 35 30 20 35 3,0
belteriileten

17 Cso“bankal 1109 sz. osszekot? ut’m'enten onaIIo"kerekpar?t (I’alfo’tt 35 25 15 4,0 2.9
terileten kiviil) és gyalog-kerékparut (lakott teriileten belil) épitése

4 Az M10 és az északi elkeriil6 elkészilte utdn a F6 utca 50 5,0 30 25 3,9

forgalomcsillapitdsa és nyitott kerékpdrsav felfestése

6. tdbldzat: A tervezett kerékpdrforgalmi hdlézat elemeinek értékelése és javasolt litemezése Pilisvérésvdron
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6.2 Forrasok

A fejlesztések forrasai elsGdlegesen az unids tdmogatdsi konstrukcidk lehetnek. A 2021-2027-es
programozasi ciklusban a kozlekedésfejlesztés finanszirozasa elsésorban az IKOP Plusz, részben pedig
a TOP Plusz keretben valdésul meg. Az IKOP Plusz tdmogatja az EuroVelo kerékpdros utvonalak
fejlesztését; a TOP Pluszban a telepilési és telepilléseket 6sszekotd, helyi érdekl kerékparutak
fejlesztéseit tdmogatjak.

A hatar menti egylttm(ikodések az EU bels6 és kils6 hatarszakaszain megvaldsulé programok,
amelyekben a kerékparos fejlesztésekre a 2021-2027-es idGszakban is van lehet6ség mind a PO2
célkit(izésen belll (kérnyezetvédelemhez kapcsoldddan), mind a PO4 célkitlizésen beliil (turizmushoz,
kulturalis 6rokségekhez kapcsolodo fejlesztésekhez kapcsoléddan).

A kerékparos fejlesztésekre évi 9-10 millidrd forint all rendelkezésre a kozponti koltségvetésben is.
JelentGsebb hdldzati szerepli kerékpdros létesitmények fejlesztésére indokolt esetben idérdl idGre
lehetdség van dllami forrast allokalni.

Az iparteriletek fejlesztéséhez kapcsolddd kozlekedésfejlesztés esetében a betelepilé cégekkel
telepulésfejlesztési szerz6dés kothetd, ahol a vallalkozas részben vagy egészben finanszirozhatjak a
kozlekedési infrastruktura kiépitését.



7 Mellékletek

7.1  Minta keresztszelvények
1. Bécsi ut, Lahner Gyorgy utcai csomopont (10. sz. féit, 20+750 kmsz.)

biztonsagi sav gepjarmi forgalmi savok biztonsagi sav elvalaszott gyalog- és kerékparut biztonsagi sav
tamfal mellett és vezetokorlat

A

0,70 | 3,50 | 3,50 10,50 | 2,00 | \ 2,00 10,50 |
0,25 0,15

2. F6 u. 70/83. sz. (10. sz. féut, 18+920 kmsz.)

jarda z0ld- és biztonsdgi  nyitott gépjarmu forgalmi sav nyitott zoldsav jarda
parkolésav sav kerékparsav kerékparsav

2,00 2,00 | 080 | 100 5,15 1,25 1,50 2,00




3. Szabadsag u. 7. sz. (11108. sz. bekot6 ut, 0+120 kmsz.)

jarda zold- és biztonsagi nyitott gépjarmd nyitott biztonsagi parkoldsav jarda
parkoldsav sav kerékparsav forgalmi sav kerékparsav sav
2,00 2,00 | og0 | 125 | 4,00 | 125 | os0 | 2,00 2,00
4. Szent Erzsébet u. 158. sz. (11108. sz. bekotd ut, 2+050 kmsz.)
elvalasztas nélkiili gépjarmd forgalmi savok utpadka nyilt arok z0ldsav
gyalog- és kerékparut
0,50 3,00 0,50 3,00 3,00 1,25 2,00
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7.2

Nagyméretii térképek

Pilisvorosvar kerékparforgalmi halézata a Teleplilésszerkezeti Terv alapjan
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Kerékparforgalmi létesitmény
= tervezett, térseégi jelentoséql
—— tervezett, helyi jelentosegli

mem meglévo, térsegi jelentoségu

—— meglévo, helyi jelentoségli

it Pilisvorosvar kozigazgatasi hatara




Forgalomvonzd létesitmények és teriletek, valamint forgalomkibocsaté teriletek Pilisvorosvaron (Pilisvorésvar kerékparforgalmi halézati terve, 2019., 19. o. alapjan sajat szerkesztés)
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Elvalasztd hatdsu elemek és meglévs keresztezéseik
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Utburkolatok tipusa Pilisvérésvaron
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Utburkolatok allapota a kerékparozhatdsag szempontjabdl Pilisvérdsvaron
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Engedélyezett sebesség Pilisvorosvar uthaldzatan
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Engedélyezett sebesseg
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Fizikai forgalomcsillapito eszkdzok Pilisvordsvar athalézatan
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Sulykorlatozassal érintett Utszakaszok Pilisvordsvaron
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Egyiranyu utcdk Pilisvérosvaron

Egyiranyu utcak

= egyiranyl utca

- kerékparosok szamara megnyitva
1 Pilisvorasvar kozigazgatasi hatara




A kozterileti kerékpartarolok kapacitdsa Pilisvorosvaron 2025-ben

Kerékpartarolok kapacitasa
©  max. 5db

© 1N-204db
@ 20 db felett

mmmm kerékparforgalmi létesitmény




A kozteriileti kerékpdrtaroldk tipusa rogzités mddja ill. védettség szerint Pilisvorosvaron 2025-ben
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Pilisvorosvar kerékparforgalmi problématérképe: kerékparosokat érinté konfliktushelyzetek

| N R Kerekparforgalmi letesitmenyek:
¥ W i fo SN » , | wesm Kerékparit
) g A PPN N | wms=  Kerékparos nyom

s megnyitott egyiranyd utca
== ajanlott kerékparos Gtvonal
Problemak, konfliktusok:

O  atvezetés hianya

@ lépcso

O  hianyzd / nem megfeleld
tarolasi lehetoseg

1 szembe kerékparozas
mmmm  helteriileti balesetveszely

veszélyes gyorshajtas
----- nem megfelelo burkolattipus

- glhasznalodott burkolat
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Javasolt kerékparforgalmi halézat (belterilet)

Jelmagyarazat
- forgalomtechnikai kijeldlés
== kerekparos nyom

nyitott kerékparsav
= @gyszerl kerékparsav

e kerekparut

= gyalog- és kerékparut

= gyalogos és kerékparos Gvezet

== szilard burkolat nélkiili kiilteriileti Gt

'--. i

Uil TS
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